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INFORMACION GENERAL

INTRODUCCION

En el desarrollo de este grupo, se podra hacer refe-
rencia a determinado vehiculo mediante la correspon-
diente designacion por letra o numero. En la seccion
Introduccion, al comienzo de este manual, se incluye
un cuadro que muestra el detalle de estas designacio-
nes.

El sistema de control de emisiones también se con-
sidera parte del sistema de combustible. Este sistema
reduce la emisiébn de vapores de combustible en la
atmosfera.

La descripcion y funcion del sistema de control de
emisiones se encuentran en el Grupo 25 de este
manual.

REQUISITOS DE COMBUSTIBLE

Su vehiculo esta disefiado para cumplir todas las
reglamentaciones sobre emisiones y brindar una
excelente economia de combustible cuando se utiliza
gasolina sin plomo de alta calidad.

Utilice gasolinas sin plomo con un octanaje minimo
indicado de 87.

Los golpes de encendido leves a baja velocidad del
motor no son nocivos para el motor. En cambio, si los
golpes de encendido son intensos y continuos y se
producen a alta velocidad pueden ocasionar dafos.
Esto deber& comunicarse de inmediato al concesiona-
rio. Es posible que los dafios en el motor, como resul-

tado de golpeteos intensos del encendido, no estén
cubiertos por la garantia del vehiculo nuevo.
Ademés de utilizar gasolina sin plomo con el octa-
naje apropiado, se recomienda el uso de combustible
gue contenga detergentes y aditivos para la corrosion
y la estabilidad. El uso de gasolina con dichos aditi-
vos aumenta el ahorro de combustible, reduce las
emisiones y mantiene el rendimiento del vehiculo.
El uso de gasolina de mala calidad puede causar
problemas tales como dificultades en el arranque,
calado del motor o vacilaciones. En caso de que sufra
estos problemas, pruebe con otra marca de gasolina
antes de realizar el servicio técnico del vehiculo.

MEZCLAS DE GASOLINAS Y SUSTANCIAS
OXIGENADAS

Algunos proveedores de combustible mezclan gaso-
lina con productos que contienen oxigeno, tales como
alcohol, MTBE (metil ter-butil éter) y ETBE (etil ter-
butil éter). Con la finalidad de reducir las emisiones
de monoxido de carbono, en algunas areas del pais se
requiere la utilizacibn de gasolinas oxigenadas
durante los meses de invierno. El tipo y la cantidad
de sustancia oxigenada utilizados en la mezcla
resulta importante.

Por lo general, en estas mezclas se utilizan los
siguientes elementos:

Etanol - (alcohol etilico o de grano): Adecuada-
mente mezclado, se utiliza en una proporcion de 10
por ciento de etanol y 90 por ciento de gasolina. Se
puede utilizar gasolina con etanol en el vehiculo.
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MTBE/ETBE - Las mezclas de gasolina y MTBE
(metil ter-butil éter) estan compuestas por gasolina
sin plomo y hasta un 15 por ciento de MTBE. Las
mezclas de gasolina y ETBE (etil ter-butil éter) cons-
tan de gasolina y hasta un 17 por ciento de ETBE. Se
puede utilizar gasolina mezclada con MTBE o ETBE
en el vehiculo.

Metanol - (alcohol metilico o de madera): Se uti-
liza en diversas concentraciones mezclado con gaso-
lina sin plomo. Se podran encontrar combustibles que
contengan un 3 por ciento o0 mas de metanol junto
con otros alcoholes denominados cosolventes.

NO SE DEBEN UTILIZAR GASOLINAS QUE
CONTENGAN METANOL.

El uso de mezclas de gasolina y metanol puede pro-
vocar problemas de arranque y de conduccién, y ave-
riar componentes vitales del sistema de combustible.

Los problemas que surjan como resultado del uso
de mezclas de metanol y gasolina no son responsabi-
lidad de Chrysler Corporation y es posible que no
estén cubiertos por la garantia del vehiculo nuevo.

Gasolina reformulada

En muchas zonas geograficas se esta requiriendo la
utilizacion de combustible de combustion mas limpio
al que se denomina Gasolina reformulada. Las
gasolinas reformuladas cuentan con una mezcla espe-
cial destinada a reducir las emisiones del vehiculo y
mejorar la calidad del aire.

Chrysler Corporation apoya firmemente la utiliza-
cibn de gasolinas reformuladas siempre que pueda
disponerse de ellas. Si bien su vehiculo fue disefiado
para ofrecer un rendimiento 6ptimo y con un nivel
muy bajo de emisiones funcionando con gasolina sin
plomo de alta calidad, si funciona con gasolina refor-
mulada el rendimiento sera el mismo, y generara aun
menos emisiones.

Materiales agregados al combustible

Se debe evitar el uso indiscriminado de agentes
limpiadores del sistema de combustible. Es posible
gue muchas de las sustancias destinadas a la elimi-
nacion de goma y barniz contengan solventes activos
con ingredientes similares que pueden resultar noci-
vos para los materiales de la junta y el diafragma del
sistema de combustible.
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE

El sistema de distribucion de combustible consta
de:

¢ el moédulo de la bomba de combustible, que con-
tiene la bomba eléctrica, el filtro/regulador de pre-
sibn, el conjunto de transmisor del indicador de
combustible (sensor de nivel de combustible) y un fil-
tro de combustible independiente situado en la parte
inferior del modulo de la bomba

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
PRQOCEDIMIENTO DE DESCARGA DH

PRESION DEL SISTEMA DH

COMBUSTIBLE—SIN ORIEICIO DE PRUERA

DEPRESION ......................... 13
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e tubos/tubos de llegada/mangueras de combusti-
ble
racores de conexion rapida
tubo distribuidor de inyectores de combustible
inyectores de combustible
deposito de combustible
conjunto de tubo de llenado/respiradero del dep6-
sito de combustible

o tapa del tubo de llenado del deposito de combus-
tible

e pedal del acelerador
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e cable de la mariposa

El combustible retorna por el moédulo de la bomba
de combustible y vuelve al depbsito por el filtro/regu-
lador de presién de combustible. No se usa un tubo
de retorno de combustible independiente del motor al
depbsito.

El conjunto del depbsito de combustible se compone
de: el deposito de combustible, el conjunto del moédulo
de la bomba de combustible, la contratuerca/junta del
modulo de la bomba y la valvula de inversion (para
informarse sobre la valvula de inversion, consulte el
Grupo 25, Sistema de control de emisiones).

Se usa un conjunto de tubo de llenado/respiradero
consistente en una tapa de presién-vacio.

Se considera también parte del sistema de combus-
tible al sistema de control de evaporacidon que con-
tiene la véalvula de descarga/inversion. Esta valvula
esta disefiada de modo de reducir la emision de vapo-
res de combustible a la atmosfera. La descripcion y la
funcion del sistema de control evaporativo se encuen-
tra en el Grupo 25, Sistema de control de emisiones.

Ambos filtros de combustible (el de la parte inferior
del moédulo de la bomba de combustible y el del inte-
rior del regulador de presion de combustible) estan
diseflados para servicio extendido. No requieren un
mantenimiento planificado normal. Los filtros se
deben reemplazar Gnicamente si un procedimiento de
diagnostico indica que debe hacerse.

MODULO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

El moédulo de la bomba de combustible esta insta-
lado en la parte superior del depésito de combustible
(Fig. 1) o (Fig. 2). El modulo de la bomba de combus-
tible contiene los siguientes componentes:

e Una combinacion de filtro/regulador de presion
de combustible

e Un filtro de absorcion (colador) de combustible
independiente

e Una bomba eléctrica de combustible

e Una contratuerca roscada para
modulo fijo al depbsito

e Conjunto de transmisor del indicador de combus-
tible (sensor de nivel de combustible)

e Conexion del tubo de alimentacion (tubo de lle-
gada) de combustible

El servicio del conjunto de transmisor del indicador
de combustible, el filtro de absorcion y el filtro/regu-
lador de presién de combustible se puede efectuar por
separado. Si la bomba eléctrica de combustible
requiere servicio, se debe reemplazar el moédulo de la
bomba de combustible completo.

retener el

BOMBA DE COMBUSTIBLE

La bomba de combustible utilizada en este sistema
tiene un motor eléctrico de imanes permanentes. La
bomba forma parte del modulo de la bomba de com-

TUBO DE ALIMENTACION
MODULO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

DE COMBUSTIBLE

f PARTE DELANTERA

\ .
\ FLECHA DE ALINEACION
(HACIA ADELANTE)

TUBO DE VENTILA-

CION DE LA CAMARA
Dl-i EVAPORACION
([ o

ABRAZADERA

DE RETENCION
. MAZO ELECTRICO

FLEXIBLE

FILTRO/REGULADOR
DE PRESION DE VALVULA DE INVER-

COMBUSTIBLE SION
Ny

CONTRATUERCA 80a61228

I

Fig. 1 Depd sito de combustible/mo “dulo de la bomba
de combustible (vista superior)

FLOTADOR DEL INDICADOR
DE COMBUSTIBLE

MAZO ELECTRICO FLEXIBLE

BOMBA ELECTRICA DE

COMBUSTIBLE FILTRO DE

ABSORCION

CONJUNTO DE TRANSMI-
SOR DEL INDICADOR DE
COMBUSTIBLE

V FILTRO/REGULADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE
80a58hb61

Fig. 2 Componentes del mo “dulo de la bomba de
combustible

bustible. La bomba absorbe combustible a través de
un filtro y lo empuja por medio del tren de engrana-
jes del motor eléctrico hacia la salida.
Funcionamiento de la valvula de retencion:
La salida de la bomba contiene una valvula de reten-
cion de una via para evitar el flujo inverso de com-
bustible hacia el depbsito y para mantener la presion
de los tubos de alimentacién de combustible (motor
tibio) cuando no funciona la bomba. Se utiliza tam-
bién para mantener llenos de gasolina los tubos de
alimentacion de combustible cuando la bomba no fun-
ciona. Después del enfriamiento del vehiculo, la pre-
sibn puede caer a 0 psi (el liquido frio se contrae),
pero la gasolina liquida quedara en el tubo de ali-
mentacion de combustible entre la valvula de reten-
cion y los inyectores de combustible. La caida de la
presion de combustible a 0 psi en un vehiculo
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que se ha enfriado (motor apagado) es una con-
dicion normal. Para informarse, consulte Prueba de
fugas de presion de combustible en este grupo.

El voltaje para hacer funcionar la bomba se sumi-
nistra a través del relé de la bomba de combustible.

CONJUNTO DE TRANSMISOR DEL INDICADOR DE
COMBUSTIBLE

El conjunto de transmisor del indicador de combus-
tible (sensor de nivel de combustible) esta incorpo-
rado al costado del modulo de la bomba de
combustible (Fig. 2). El conjunto de transmisor con-
siste en un flotador, un brazo y un resistor variable
(cursor). EIl cursor del resistor se usa para enviar
sefiales al modulo de control del mecanismo de trans-
mision (PCM) para el funcionamiento del indicador
de combustible y para los requisitos de emisiones de
OBD IlI.

Para funcionamiento del indicador de com-
bustible: Cuando el nivel de combustible aumenta,
el brazo del flotador sube. Esto disminuye la resisten-
cia del conjunto de transmisor, haciendo que el indi-
cador de combustible indique deposito lleno. Cuando
el nivel de combustible disminuye, el brazo del flota-
dor baja. Esto aumenta la resistencia del conjunto de
transmisor, haciendo que la lectura del indicador de
combustible sea de depbsito vacio.

Después de enviarse esta sefial de nivel de combus-
tible al PCM, este modulo transmite los datos por los
circuitos del bus CCD al tablero de instrumentos.
Aqui se traduce en la indicacion apropiada de nivel
del indicador de combustible.

Requisitos de emisiones de OBD II: Se envia
una sefal de voltaje desde el cursor del resistor al
PCM para indicar el nivel de combustible. EI prop6-
sito de esta funcibn es evitar que se establezcan codi-
gos de fallos falsos del fallo de encendido y del
monitor del sistema de combustible. Esto sucede
cuando el nivel del depbsito de combustible esta por
debajo del 15 por ciento de su capacidad nominal o a
mas del 85 por ciento de su capacidad nominal.

FILTRO/REGULADOR DE PRESION DE
COMBUSTIBLE

Se utiliza en todos los motores una combinacion de
filtro y regulador de presion de combustible. Se
encuentra en la parte superior del médulo de la
bomba de combustible (Fig. 1). No se utiliza en
ningan motor un filtro de combustible montado en un
bastidor separado.

Funcionamiento del regulador de presion de
combustible: El regulador de presion es un disposi-
tivo mecanico que no se controla por medio del vacio
del motor ni por medio del médulo de control del
mecanismo de transmision (PCM).

El regulador esta calibrado para mantener la pre-
sibn de funcionamiento del sistema de combustible a
aproximadamente 339 kPa * 34 kPa (49,2 psi = 5
psi) en los iuyectores de combustible. ElI regulador
contiene un diafragma, muelles calibrados y una val-
vula de retorno de combustible. EIl filtro de combus-
tible interno forma también parte del conjunto.

FILTRO/REGULADOR DE
PRESION DE COMBUS-
TIBLE

~aff= ALOS INYEC-

TORES DE
COMBUSTIBLE

TUBO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

RETORNO DE
COMBUSTIBLE
AL DEPOSITO

ANILLOS “0O”

LLEGADA DE COMBUSTIBLE

DE LA BOMBA 80ada5d3

Fig. 3 Filtro/regulador de presio “n de combustible

El combustible se suministra al filtro/regulador por
medio de la bomba eléctrica de combustible a través
del tubo de apertura de la parte inferior del filtro/re-
gulador (Fig. 3).

El regulador acta como valvula de retencién para
mantener cierta presion de combustible cuando el
motor no funciona. Una segunda valvula de retencion
se encuentra en el extremo de salida de la bomba
eléctrica de combustible. Para informarse, con-
sulte Bomba de combustible—Descripcion y
operacion. Consulte también Prueba de fugas
de presion de combustible y Prueba de presion
de la bomba de combustible.

Si la presion de combustible en el regulador de pre-
sibn supera aproximadamente los 338 (49,0 psi), un
diafragma interno se cierra y el exceso de presion de
combustible se conduce nuevamente al interior del
deposito a través del regulador de presion. No se uti-
liza un tubo de retorno por separado hacia el motor.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Todos los modelos superan un prueba de vuelco
completo de 360 grados sin que se produzca fuga de
combustible. Para conseguir esto, se requieren con-
troles de flujo de vapor y combustible en todas las
conexiones del depbsito de combustible.

Todos los modelos disponen de una valvula de
inversion/descarga de presion montada en la parte
superior del deposito de combustible.
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Se utiliza un sistema de control de emisiones vola-
tiles para reducir las emisiones a la atmosfera de
vapores de combustible por medio de evaporacion, y
para reducir los hidrocarburos sin quemar emitidos
por el motor del vehiculo. Cuando el combustible se
evapora del depbsito de combustible, los vapores
pasan a través de mangueras de respiradero o de
tubos a la cAmara con carb6n vegetal donde se man-
tienen temporalmente. Cuando el motor esta en mar-
cha, los vapores se envian dentro del tubo multiple
de admision. Para obtener informacion adicional, con-
sulte el Grupo 25, Sistema de control de emisiones.

VALVULAS DE INVERSION
Para informarse, consulte el Grupo 25, Sistema de
control de emisiones.

INYECTORES DE COMBUSTIBLE—MOTORES DE

5.2L/5.9L

Los inyectores de combustible estan fijados en el
tubo distribuidor de combustible (Fig. 4). Los motores
de 5.2L/5.9L V-8 utilizan ocho inyectores.

TUBO DISTRI-

BUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTORES DEL MAZO DE
- INYECTORES DE COMBUSTIBLE

INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

J9214-30

Fig. 4 Inyectores de combustible—Motores de
5.2L/5.9L —Caracteristico

Los extremos de boquilla de los inyectores estan
emplazados dentro de las aberturas del tubo multiple
de admision justo encima de los orificios de la val-
vula de admision de la culata de cilindros. El conec-
tor del mazo de cableado del motor para cada
inyector de combustible tiene incorporado un rétulo
numeérico (INJ 1, INJ 2, etc.). De esta forma se puede
identificar a cada uno de los inyectores de combusti-
ble con el respectivo nimero de cilindro.

Los inyectores son excitados individualmente en
orden secuencial por el médulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM). EI PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector conectando o desco-
nectando la via a masa de cada inyector individual.
La amplitud de pulso del inyector es el periodo de
tiempo que se excita el inyector. EI PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector basandose en varias
entradas que recibe.

INYECTORES DE COMBUSTIBLE—MOTOR DE 4.0L

En los motores de 4.0L 6-cilindros se utilizan seis
inyectores de combustible individuales. Los inyecto-
res estan conectados al tubo distribuidor de combus-
tible (Fig. 5).

Los extremos de boquilla de los inyectores estan
emplazados dentro de las aberturas del tubo multiple
de admision justo encima de los orificios de la val-
vula de admision de la culata de cilindros. El conec-
tor del mazo de cableado del motor para cada
inyector de combustible tiene incorporado un roétulo
numérico (INJ 1, INJ 2, etc.). De esta forma se puede
identificar a cada uno de los inyectores de combusti-
ble.

Los inyectores son excitados individualmente en
orden secuencial por el moédulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM). ElI PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector conectando o desco-
nectando la via a masa de cada inyector individual.
La amplitud de pulso del inyector es el periodo de
tiempo que se excita el inyector. EI PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector basandose en varias
entradas que recibe.

Durante la puesta en marcha, el voltaje de la
bateria se suministra a inyectores a través del relé
de Parada automética. Con el motor en marcha, el
voltaje lo suministra el sistema de carga. El PCM
determina la amplitud de pulso del inyector basan-
dose en varias entradas.

ORIFICIO DE PRUEBA
DE PRESION DE
COMBUSTIBLE (SI
ESTA INSTALADO)

INYECTOR DE COMBUSTIBLE  £qugTA
NUMERADA

TUBO DISTRI-
BUIDOR DE
COMBUSTIBLE

80524e1f

PERNOS DE INSTALACION
DEL TUBO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIBLE

Fig. 5 Inyectores de combustible—Motor de 4.0L
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TUBO DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLE

El tubo distribuidor de combustible suministra el
combustible necesario a cada inyector de combustible
individual y esta fijado al tubo multiple de admision.
El regulador de presion de combustible ya no esta
montado en el tubo distribuidor de combustible en
ningn motor. Ahora esta emplazado en el moédulo de
la bomba de combustible montado en el depésito de
combustible. Para informarse, consulte Regulador de
presion de combustible en este grupo.

Ciertos motores estan equipados con un orificio de
prueba de presion de combustible. No todos los
motores estan equipados con este orificio de
prueba.

El tubo distribuidor de combustible no es repara-
ble.

MANGUERA DE CONEXION
DEL TUBO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIBLE

TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

80a6f165

Fig. 6 Tubo distribuidor de combustible—
Caracterr'stico (se muestra el motor 5.2L/5.9L)

PRECAUCION: Motores de 5.2L/5.9L solamente:
Las secciones izquierda y derecha del tubo distri-
buidor de combustible se conectan con una man-
guera de conexio” n flexible. No separe las mitades
del tubo distribuidor en esta manguera de
conexio n. Debido a su disen~0, no se utilizan abra-
zaderas. Jamd s intente instalar ningu “n tipo de dis-
positivo de conexio 'n con abrazadera en esta
manguera. Cuando por cualquier razo “n retire el
conjunto del tubo distribuidor de combustible,
tenga cuidado de no doblar o retorcer la manguera
de conexio n.

TAPA DEL TUBO DE LLENADO DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

La pérdida de combustible o de vapores por la boca
de llenado se puede evitar mediante el uso de una

tapa de presion-vacio del tubo de llenado del deposito
de combustible. Las valvulas de descarga situadas en
el interior de la tapa descargan so6lo bajo una presién
significativa de 6,58 a 8,44 kPa (1,95 a 2,5 psi). La
descarga de vacio para todas las tapas de combusti-
ble estd comprendida entre 0,97 y 5,0 kPa (0,14 y
0,72 psi). Si fuera necesario reemplazar esta tapa,
debe sustituirse por un conjunto similar. Esto se hace
a fin de que el sistema siga siendo efectivo.

PRECAUCION: Antes de realizar el servicio de
cualquier componente del sistema de combustible,
retire la tapa del tubo de llenado del depo sito de
combustible. Esto contribuye a descargar la pre-
sion del depo sito.

RACORES DE CONEXION RAPIDA

Para conectar diversos componentes del sistema de
combustible se emplean diferentes tipos de racores de
conexion rapida. Estos son: el tipo de orejeta simple,
el tipo de orejeta doble o el tipo de anillo de retén de
plastico. Para mayor informacion, consulte la seccion
Desmontaje/instalacion.

PRECAUCION: Los componentes interiores (ani-
llos “O”, separadores) de los racores de conexio “n
rapida no pueden repararse por separado, pero
para algunos tipos hay disponibles orejetas nuevas.

No intente reparar racores ni conductos/tubos de
combustible. En caso de necesidad de reparacio n,
reemplace el conjunto completo de tubos de com-
bustible.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

PRUEBA DE PRESION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE-MOTOR DE 4.0L

Utilice esta prueba en conjunto con la pruebas de
capacidad de la bomba de combustible y de pérdidas
de presion de combustible que se encuentran en otra
parte de este grupo.

Funcionamiento de la valvula de retencion:
La salida de la bomba eléctrica contiene una valvula
de retencidon de una via para evitar el flujo inverso de
combustible hacia el depbsito y para mantener la pre-
sion de los tubos de alimentacion de combustible
(motor tibio) cuando no funciona la bomba. Se utiliza
también para mantener llenos de gasolina los tubos
de alimentacion de combustible cuando la bomba no
funciona. Después del enfriamiento del vehiculo, la
presion puede caer a 0 psi (el liquido frio se contrae),
pero la gasolina liquida quedara en el tubo de ali-
mentacion de combustible entre la valvula de reten-
cion y los inyectores de combustible. La caida de la
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presion de combustible a 0 psi en un vehiculo
que se ha enfriado (motor apagado) es una con-
diciobn normal. Cuando se active la bomba de com-
bustible, la presién de combustible debe aumentar
inmediatamente hasta el valor especificado.

NOTA: El orificio de prueba de presio “n de combus-
tible so'lo se utiliza en determinados motores. Si
esta instalado, este orificio de prueba esta ~ empla-
zado en el tubo distribuidor de combustible (Fig. 7).

El orificio de prueba tiene una tapa sellante ros-
cada.

Todos los sistemas de combustible estan dotados de
una combinacion de filtro/regulador de presion de
combustible, montada en el médulo del depésito de
combustible. El regulador de presion de combustible
no se controla por medio de vacio del motor.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A PRESION DE COMBUSTIBLE
CONSTANTE AUN CON EL MOTOR APAGADO.
ANTES DE DESCONECTAR EL TUBO DE LLEGADA
DE COMBUSTIBLE DEL TUBO DISTRIBUIDOR, SE
DEBE DESCARGAR ESTA PRESION. CONSULTE EL
PROCEDIMIENTO DE DESCARGA DE PRESION DE
COMBUSTIBLE.

(1) Retire la tapa protectora del orificio de prueba
del tubo distribuidor de combustible. Conecte el indi-
cador de presion de combustible de 0-414 kPa (0-60
psi) (del juego de indicadores 5069) al racor del orifi-
cio de prueba de presion del tubo distribuidor de
combustible.

ORIFICIO DE PRUEBA
DE PRESION DE
COMBUSTIBLE (SI

ESTA INSTALADO)

INYECTOR DE COMBUSTIBLE ETIQUETA
NUMERADA

!
TUBO DISTRI- {0
BUIDOR DE
COMBUSTIBLE
805240 1f

PERNOS DE INSTALA:
CION DEL TUBO DIS-
TRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

Fig. 7 Oirificio de prueba de presio "n de

combustible—Motor de 4.0L

(2) Ponga en marcha y caliente el motor. Tome
nota de la lectura del indicador de presion. La pre-
sion de combustible debe ser 339 kPa + 34 kPa (49,2
psi = 5 psi) en ralenti.

(3) Si el motor funciona pero la presion es inferior
a 305 kPa (44,2 psi), verifique si hay un tubo de lle-
gada de combustible retorcido en alguna parte entre
el tubo distribuidor de combustible y el moédulo de la
bomba de combustible. Si el tubo de llegada no esta
retorcido, reemplace el conjunto del mobdulo de la
bomba de combustible. Consulte Desmontaje/instala-
cion del moédulo de la bomba de combustible.

(4) Si la presion de funcionamiento esta por
encima de 374 kPa (54,2 psi), la bomba de combusti-
ble esta en buenas condiciones pero el regulador de
presion esta defectuoso. Reemplace el filtro/regulador
de presion de combustible. Consulte Desmontaje/ins-
talacion del filtro/regulador de presion de combusti-
ble.

PRUEBA DE PRESION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE—MOTORES DE 5.2L/5.9L CON
ORIFICIO DE PRUEBA DE PRESION

Utilice esta prueba en conjunto con las pruebas de
capacidad de la bomba de combustible y de pérdidas
de presion de combustible que se encuentran en otra
parte de este grupo.

Funcionamiento de la valvula de retencion:
La salida de la bomba eléctrica contiene una valvula
de retencidn de una via para evitar el flujo inverso de
combustible hacia el deposito y para mantener la pre-
sibn de los tubos de alimentacidon de combustible
(motor tibio) cuando no funciona la bomba. Se utiliza
también para mantener llenos de gasolina los tubos
de alimentacion de combustible cuando la bomba no
funciona. Después del enfriamiento del vehiculo, la
presion puede caer a 0 psi (el liquido frio se contrae),
pero la gasolina liquida quedara en el tubo de ali-
mentacion de combustible entre la valvula de reten-
cion y los inyectores de combustible. La caida de la
presion de combustible a 0 psi en un vehiculo
que se ha enfriado (motor apagado) es una con-
dicion normal. Cuando se active la bomba de com-
bustible, la presion de combustible debe aumentar
inmediatamente hasta el valor especificado.

NOTA: El orificio de prueba de presio "n de combus-
tible so'lo se utiliza en determinados motores. Si
esta instalado, este orificio de prueba esta ~ empla-
zado en el tubo distribuidor de combustible cerca
del sensor de posicio “n de la mariposa (Fig. 8). El
orificio de prueba tiene una tapa sellante roscada.

Todos los sistemas de combustible estidn dotados de
una combinacién de filtro/regulador de presion de
combustible, montada en el moédulo del depbsito de
combustible. El regulador de presién de combustible
no se controla por medio de vacio del motor.
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ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A PRESION DE COMBUSTIBLE
CONSTANTE AUN CON EL MOTOR APAGADO.
ANTES DE DESCONECTAR EL TUBO DE LLEGADA
DE COMBUSTIBLE DEL TUBO DISTRIBUIDOR, SE
DEBE DESCARGAR ESTA PRESION. CONSULTE EL
PROCEDIMIENTO DE DESCARGA DE PRESION DE
COMBUSTIBLE.

(1) Retire la tapa protectora del orificio de prueba
del tubo distribuidor de combustible. Conecte el indi-
cador de presion de combustible de 0-414 kPa (0-60
psi) (del juego de indicadores 5069) al racor del orifi-
cio de prueba de presion del tubo distribuidor de
combustible (Fig. 8).

me ~
1
INDICADOR DE PRUEBA DE
PRESION DE COMBUSTIBLE

i =

|~

MANGUERA DE PRUEBA DE
PRESION DE COMBUSTIBLE

ORIFICIO DE
PRUEBA

TUBO DISTRI-

> BUIDOR DE

%ﬂc

Fig. 8 Orificio de prueba de presio “n de
combustible—Motores de 5.2L/5.9L—Caracteri

80468d30

“stico

(2) Ponga en marcha y caliente el motor. Tome
nota de la lectura del indicador de presion. La pre-
sion de combustible debe ser 339 kPa = 34 kPa (49,2
psi = 5 psi) en ralenti.

(3) Si el motor funciona pero la presion es inferior
a 305 kPa (44,2 psi), verifique si hay un tubo de lle-
gada de combustible retorcido en alguna parte entre
el tubo distribuidor de combustible y el mbédulo de la
bomba de combustible. Si el tubo de llegada no esta
retorcido, reemplace el conjunto del mobdulo de la
bomba de combustible. Consulte Desmontaje/instala-
cion del modulo de la bomba de combustible.

(4) Si la presion de funcionamiento esta por
encima de 374 kPa (54,2 psi), la bomba de combusti-
ble estd en buenas condiciones pero el regulador de
presion esta defectuoso. Reemplace el filtro/regulador
de presion de combustible. Consulte Desmontaje/ins-

talacion del filtro/regulador de presion de combusti-
ble.

PRUEBA DE PRESION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE—MOTORES DE 5.2L/5.9L SIN
ORIFICIO DE PRUEBA DE PRESION

Utilice esta prueba en conjunto con las pruebas de
capacidad de la bomba de combustible y de pérdidas
de presion de combustible que se encuentran en otra
parte de este grupo.

Funcionamiento de la valvula de retencion:
La salida de la bomba eléctrica contiene una valvula
de retencidon de una via para evitar el flujo inverso de
combustible hacia el deposito y para mantener la pre-
sibn de los tubos de alimentacion de combustible
(motor tibio) cuando no funciona la bomba. Se utiliza
también para mantener llenos de gasolina los tubos
de alimentacion de combustible cuando la bomba no
funciona. Después del enfriamiento del vehiculo, la
presion puede caer a 0 psi (el liquido frio se contrae),
pero la gasolina liquida quedara en el tubo de ali-
mentacion de combustible entre la valvula de reten-
cion y los inyectores de combustible. La caida de la
presion de combustible a 0 psi en un vehiculo
que se ha enfriado (motor apagado) es una con-
dicion normal. Cuando se active la bomba de com-
bustible, la presion de combustible debe aumentar
inmediatamente hasta el valor especificado.

NOTA: El orificio de prueba de presio “n de combus-
tible so'lo se utliza en determinados motores. Si
esta instalado, este orificio de prueba esta ~ empla-
zado en el tubo distribuidor de combustible cerca
del sensor de posicio “n de la mariposa. Si no esta’
instalado, siga el procedimiento que se indica a
continuacio” n:

Todos los sistemas de combustible estan dotados de
una combinacion de filtro/regulador de presion de
combustible, montada en el moédulo del depbsito de
combustible. El regulador de presién de combustible
no se controla por medio de vacio del motor.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A PRESION DE COMBUSTIBLE
CONSTANTE AUN CON EL MOTOR APAGADO.
ANTES DE DESCONECTAR EL TUBO DE LLEGADA
DE COMBUSTIBLE DEL TUBO DISTRIBUIDOR, SE
DEBE DESCARGAR ESTA PRESION. CONSULTE EL
PROCEDIMIENTO DE DESCARGA DE PRESION DE
COMBUSTIBLE.

(1) Descargue la presion de combustible. Consulte
Procedimiento de descarga de presion del sistema de
combustible—Sin orificio de prueba de presion.

(2) Desconecte la mordaza aseguradora y el tubo
de llegada de combustible del tubo distribuidor de
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combustible. Para informarse sobre los procedimien-
tos, consulte Racores de conexion rapida, en esta sec-
cion del grupo.

(3) Conecte la herramienta adaptadora ndmero
6923 al tubo distribuidor de combustible (Fig. 9).
AsegUrese de que la herramienta adaptadora
asiente completamente en el tubo distribuidor
de combustible.

TUBO DE LLEGADA ORIFICIO DE PRUEBA “T”
DE COMBUSTIBLE

DEL VEHICULO

TUBO
DISTRI-
BUIDOR
DE COM-
BUSTIBLE

MIENTA
ESPECIAL
6923

MORDAZA ASE-
GURADORA

INDICADOR DE
PRUEBA DE PRESION
DE COMBUSTIBLE

8031e887

Fig. 9 Instalacio”n de la herramienta indicadora y el
indicador de presio “n

(4) Instale la mordaza aseguradora en el tubo dis-
tribuidor de combustible. Si la mordaza aseguradora
no puede asentarse completamente dentro del tubo
distribuidor de combustible, compruebe si el adapta-
dor se encuentra completamente calzado en el tubo
distribuidor de combustible.

(5) Conecte el tubo de llegada de combustible del
vehiculo a la herramienta adaptadora 6923 (Fig. 9).
Asegurese de que el tubo de llegada de combustible
asiente completamente en la herramienta adaptadora
6923.

(6) Retire la tapa protectora del orificio de prueba
“T” de la herramienta adaptadora nimero 6923.

(7) Conecte un indicador de presion de combustible
de 0-414 kPa (0-60 psi) (del juego de indicadores
5069) al orificio de prueba “T” (Fig. 9).

(8) Ponga en marcha el motor y observe la lectura
del indicador de presion. La presion de combustible
deberia ser 339 kPa * 34 kPa (49,2 psi = 5 psi) en
ralenti.

(9) Si el motor funciona pero la presion es inferior
a 305 kPa (44,2 psi), verifique si existe un tubo de
alimentacion de combustible retorcido en alguna
parte entre el tubo distribuidor y el médulo de la

bomba de combustible. Si el tubo no esta retorcido,
reemplace el conjunto del médulo de la bomba de
combustible. Consulte Desmontaje/instalacion del
modulo de la bomba de combustible.

(10) Si la presion esta por encima de 374 kPa (54,2
psi), la bomba de combustible estd en buenas condi-
ciones pero el regulador de presion estad averiado.
Consulte desmontaje/instalacion del filtro/regulador
de presion de combustible.

(11) Una vez realizada la prueba de presion, ins-
tale el tubo de combustible dentro del tubo distribui-
dor de combustible. Instale la mordaza aseguradora
dentro del tubo distribuidor de combustible. Para
informarse sobre los procedimientos, consulte Raco-
res de conexién réapida. Esto puede hallarse en esta
seccion del grupo.

PRUEBA DE CAPACIDAD DE LA BOMBA DE

COMBUSTIBLE

Antes de realizar esta prueba, verifique la
presion de la bomba de combustible realizando
la prueba de presion de la bomba. Utilice esta
prueba en conjunto con la prueba de fugas de
presion de combustible que se encuentra en
otra parte de este grupo.

(1) Descargue la presion del sistema de combusti-
ble. Consulte Procedimiento de descarga de la pre-
sion de combustible en este grupo.

(2) Desconecte el tubo de alimentacion de combus-
tible del tubo distribuidor de combustible. Para infor-
marse sobre los procedimientos, consulte Racores de
conexion rapida en la seccion Procedimientos de ser-
vicio de este grupo. Algunos motores pueden requerir
el desmontaje de la caja del depurador de aire antes
de la desconexion del tubo.

(3) Conecte la manguera de la herramienta adap-
tadora de prueba de presion de tubos de combustible
apropiada (numeros 6631, 6923, 6541 6 6539) en el
tubo de alimentacion de combustible desconectado.
Inserte el otro extremo de la manguera de la herra-
mienta adaptadora en un contenedor graduado.

(4) Retire la tapa del tubo de llenado de combusti-
ble.

(5) Para activar la bomba de combustible y presu-
rizar el sistema, obtenga la herramienta de explora-
cibon DRB y accione la prueba del sistema de
combustible de ASD.

(6) Una bomba de combustible en buen estado
entregara por lo menos 1/4 litro de combustible en 7
segundos. No haga funcionar la bomba de combusti-
ble mas de 7 segundos con el tubo de combustible
desconectado, puesto que se puede vaciar el depésito
del modulo de la bomba de combustible.

(@) Si la capacidad es menor que la especifica-
cion, pero se puede escuchar la bomba de combus-
tible funcionando a través de la abertura de la tapa
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del tubo de llenado de combustible, verifique si
existe algin tubo de alimentacion de combustible
retorcido/dafiado en algun sitio entre el tubo distri-
buidor de combustible y el mbédulo de la bomba de
combustible.

(b) Si el tubo no estéa retorcido/dafiado y la pre-
sion de combustible estd conforme, pero la capaci-
dad es baja, reemplace el filtro/regulador de
presion de combustible. El servicio del filtro/regula-
dor se puede realizar por separado en algunas apli-
caciones. Para informarse adicionalmente, consulte
Desmontaje/instalacion del filtro/regulador de pre-
sibn de combustible.

(c) Si tanto la presion de combustible como la
capacidad de la bomba son bajos, reemplace el con-
junto de la bomba de combustible. Consulte Des-
montaje/instalacion del moédulo de la bomba de
combustible.

PRUEBA DE PERDIDAS DE PRESION DE
COMBUSTIBLE

Utilice esta prueba en conjunto con la prueba de
presion de la bomba de combustible y la prueba de
capacidad de la bomba de combustible.

Funcionamiento de la valvula de retencion:
La salida de la bomba eléctrica contiene una valvula
de retencion de una via para evitar el contraflujo de
combustible hacia el depbsito y para mantener la pre-
sion de los tubos de alimentaciobn de combustible
(motor tibio) cuando no funciona la bomba. Se utiliza
también para mantener llenos de gasolina los tubos
de alimentacion de combustible cuando la bomba no
funciona. Después del enfriamiento del vehiculo, la
presion puede caer a 0 psi (el liquido frio se contrae),
pero la gasolina liquida quedara en el tubo de ali-
mentacion de combustible entre la valvula de reten-
cion y los inyectores de combustible. La caida de la
presibn de combustible a 0 psi en un vehiculo
que se ha enfriado (motor apagado) es una con-
dicion normal. Cuando se activa la bomba eléctrica
de combustible, la presion de combustible debe
aumentar immediatamente hasta el valor especifi-
cado.

Los periodos anormalmente prolongados de arran-
gue para volver a poner en marcha un motor
caliente que se ha apagado por un periodo corto
pueden deberse a:

e Pasa presion de combustible a un inyector(es) de
combustible.

e Pasa presion de combustible a la valvula de
retencidon situada en el modulo de la bomba de com-
bustible.

(1) Desconecte el tubo de entrada de combustible
situado en el tubo distribuidor. Para informarse de
los procedimientos, consulte Tubos/conductos/man-
gueras de combustible y abrazaderas en esta seccion

del grupo. En algunos motores, tal vez se requiera el
desmontaje de la caja del depurador de aire antes de
desconectar el tubo de llegada de combustible.

(2) Conecte la herramienta adaptadora de la
prueba de presion del tubo de llegada de combustible
adecuada (nameros 6539, 6631, 6541 6 6923) entre el
tubo de llegada de combustible desconectado y el
tubo distribuidor (Fig. 10) o (Fig. 11).

INDICADOR DE

. PRUEBA DE PRESION
DE COMBUSTIBLE

Y
8 \_/
=) i GADA DE
HERRAMIENTA ADAPTA-> Y ’,\ COMBUSTIBLE
DORA N2 6539 O T N AL DEPO-
N2 6631 A o5 | " siTo)
' DR W L A \

Fig. 10 Conexio”n de la herramienta adaptadora—
Caracterr'stica

TUBO DE LLEGADA ORIFICIO DE PRUEBA “T”
DE COMBUSTIBLE

DEL VEHICULO

TUBO
DISTRI-
BUIDOR

DE COM-

BUSTIBLE

MIENTA
ESPECIAL
6923

MORDAZA ASE-
GURADORA

INDICADOR DE
PRUEBA DE PRESION
DE COMBUSTIBLE

8031e887

Fig. 11 Conexio n de la herramienta adaptadora—
Caracterr'stica

(3) Conecte el indicador de prueba de presion de
combustible de 0-414 kPa (0-60 psi) (del juego de
indicadores 5069) al orificio de prueba situado en la
herramienta adaptadora adecuada. Los racores
situados en ambas herramientas deben estar en



14 - 12  SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ZG

DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

buen estado y no tener ninguna pérdida, antes
de realizar el siguiente procedimiento.

(4) Ponga en marcha el motor y permita que
alcance la temperatura normal de funcionamiento.

(5) Observe el indicador de prueba. La presion nor-
mal de funcionamiento debe ser de 339 kPa = 34 kPa
(49,2 psi = 5 psi).

(6) Apague el motor.

(7) La presion no debe caer por debajo de los 207
kPa (30 psi) durante cinco minutos.

(8) Si la presion cae por debajo de los 207 kPa (30
psi), debe determinarse si algln inyector, de combus-
tible, la valvala de retencion dentro del modulo de la
bomba o un tubo/tubo de llegada de combustible tiene
pérdidas.

(9) Vuelva a poner en marcha el motor y permita
que alcance la temperatura normal de funciona-
miento.

(10) Apague el motor.

(11) Verificacion de pérdidas de los inyecto-
res de combustible o el tubo distribuidor de
combustible: Afloje la abrazadera de la porcion de
manguera de goma de la herramienta adaptadora
situada entre el tubo distribuidor de combustible y el
orificio de prueba “T” de dicha herramienta. Si la
presion ahora se mantiene o supera los 207 kPa (30
psi), existe una pérdida de presion en el inyector de
combustible o en el tubo distribuidor.

(12) Verificacion de pérdidas de la valvula de
retencion de la bomba de combustible, valvula
de retencion del filtro/regulador o tubo/tubo de
llegada de combustible: Afloje la abrazadera de la
porcibn de manguera de goma de la herramienta
adaptadora situada entre el tubo de llegada de com-
bustible del vehiculo y el orificio de prueba “T” de
dicha herramienta. Si la presion ahora se mantiene o
supera 207 kPa (30 psi), puede encontrarse una pér-
dida en los tubos/tubos de llegada de combustible. Si
no existen pérdidas en estos componentes, pueden
existir pérdidas en la bomba eléctrica de combustible
o en el filtro/regulador.

Nota: Una réapida pérdida de la presién indica nor-
malmente una véalvula de retencion defectuosa en el
filtro/regulador. Una pérdida lenta de la presion
indica normalmente una valvula de retencion defec-
tuosa en la bomba eléctrica de combustible.

El servicio de la bomba eléctrica de combustible no
se efectGla por separado. Reemplace el conjunto del
modulo de la bomba de combustible. El filtro/regula-
dor se puede reemplazar separadamente en ciertas
aplicaciones. Para informarse, consulte Desmontaje/
instalacion del filtro/regulador de presion de combus-
tible.

CONJUNTO DE TRANSMISOR DEL INDICADOR DE

COMBUSTIBLE

El conjunto de transmisor del indicador de combus-
tible contiene un resistor variable (cursor). Cuando el
flotador se mueve hacia arriba o abajo, variara la
resistencia eléctrica. Para informarse sobre la prueba
del indicador de combustible, consulte el Grupo 8E,
Tablero de instrumentos e indicadores. Para probar
el conjunto de transmisor del indicador Gnicamente,
se debe retirar del vehiculo. La unidad es parte del
modulo de la bomba de combustible. Para informarse
sobre los procedimientos, consulte Desmontaje/insta-
lacion del moédulo de la bomba de combustible. Mida
la resistencia entre los terminales del conjunto de
transmisor. Con el flotador en la posicion hacia
arriba, la resistencia debe ser de 20 ohmios. Con el
flotador hacia abajo, la resistencia debe ser 220
ohmios.

PRUEBA DE INYECTORES DE COMBUSTIBLE

Para realizar una prueba completa de los inyecto-
res de combustible y de sus circuitos, consulte la
herramienta de exploracion DRB y el manual de Pro-
cedimientos de diagnosis del mecanismo de transmi-
sibn adecuado. Para probar el inyector solamente,
realice lo siguiente:

Desconecte del inyector el conector del mazo de los
inyectores de combustible. Cologue un chmiémetro en
los terminales de los inyectores. La resistencia debe
ser de alrededor de 12 ohmios *=1,2 ochmios a 20°C
(68°F).
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TUBO DE
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JUNTA

JUNTA
JUNTA

JUNTA

SEPARADOR
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Fig. 12 Componentes internos de los inyectores de
combustible—Caracter! ‘sticos
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

PROCEDIMIENTO DE DESCARGA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE-CON ORIFICIO DE
PRUEBA DE PRESION

NOTA: El orificio de prueba de presio “n de combus-
tible so'lo se utiliza en determinados motores. Si
esta instalado, este orificio de prueba esta ~ empla-
zado en el tubo distribuidor de combustible cerca
del sensor de posicio “n de la mariposa del acelera-
dor. El orificio de prueba tiene un tapo “n sellante
enroscado.

El sistema de combustible esta sometido a una pre-
sibn de combustible constante (incluso con el motor
apagado).

ADVERTENCIA: DADO QUE EL SISTEMA DE COM-
BUSTIBLE SE ENCUENTRA SOMETIDO A UNA PRE-
SION CONSTANTE, ANTES DE EFECTUAR EL
SERVICIO DE CUALQUIER COMPONENTE DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE DEBE DESCARGARSE LA
PRESION. ESTO NO ES APLICABLE AL DESMON-
TAJE DEL CUERPO DE MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR.

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Retire el tapdn del tubo de llenado del depésito
de combustible para descargar la presion del depbsito
de combustible.

(3) Retire el tapdn protector del orificio de prueba
de presion del tubo distribuidor de combustible. Este
esta situado en la parte superior del tubo distribui-
dor de combustible, cerca del sensor de posicion de la
mariposa del acelerador.

ADVERTENCIA: NO PERMITA QUE SE DERRAME
COMBUSTIBLE EN LOS TUBOS MULTIPLES DE
ADMISION Y ESCAPE DEL MOTOR. COLOQUE
PANOS DE TALLER DEBAJO Y ALREDEDOR DEL
ORIFICIO DE PRUEBA A FIN DE ABSORBER EL
COMBUSTIBLE AL DESCARGARSE LA PRESION
DEL TUBO DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLE.

ADVERTENCIA: CUANDO DESCARGUE LA PRE-
SION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE, UTILICE
UNA PROTECCION APROPIADA PARA LOS 0JOS.

(4) Obtenga el conjunto de manguera/indicador de
presion de combustible del juego de indicadores de
presion de combustible 5069. Separe el indicador de
la manguera.

(5) Coloque un extremo de la manguera (el
extremo del indicador) dentro de un recipiente de
gasolina aprobado.
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(6) Coloque un pano de taller debajo del orificio de
prueba.

(7) Para descargar la presion de combustible, ator-
nille el otro extremo de la manguera en el orificio de
prueba de presién de combustible.

(8) Una vez descargada la presion de combustible,
retire la manguera del orificio de prueba.

(9) Instale el tapbn protector en el orificio de
prueba de combustible.

PROCEDIMIENTO DE DESCARGA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE—SIN ORIFICIO DE

PRUEBA DE PRESION

Siga el siguiente procedimiento si el tubo dis-
tribuidor de combustible no esta instalado con
un orificio de prueba de presion.

(1) Retire del Centro de distribucion de tension
(PDC), el relé de la bomba de combustible. Para la
localizacion de este relé, consulte la etiqueta situada
en el lado de debajo de la cubierta del PDC.

(2) Ponga en marcha y haga marchar el motor
hasta que éste cale.

(3) Intente volver a poner en marcha el motor,
hasta que ya no funcione.

(4) Coloque la llave de encendido en la posicion
OFF.

PRECAUCION: Deben realizarse los Pasos 1, 2, 3y
4 para descargar la alta presio “n de combustible
retenida en el tubo distribuidor de combustible. No
intente proseguir con los pasos a continuacio n
para descargar esta presio “n, ya que el exceso de
combustible entrara ” en la cd mara del cilindro.

(5) Desenchufe el conector de cualquier inyector.

(6) Conecte uno de los extremos de un cable de
puente con pinzas de lagarto (calibre 18 o menor) a
cualquiera de los terminales de inyector.

(7) Conecte el otro extremo del cable de puente al
lateral positivo de la bateria.

(8) Conecte un extremo de un segundo cable de
puente al terminal de inyector que queda.

PRECAUCION: Si se suministra alimentacio "n a un
inyector durante ma’s de 4 segundos, se dan~ara el
inyector en forma permanente. No deje el inyector
conectado a la alimentacio “'n durante ma's de 4
segundos.

(9) Toque por un momento el otro extremo de este
cable de puente con el terminal negativo de la bate-
ria, durante mas de 4 segundos.

(10) Cologue un trapo o toalla debajo del tubo de lle-
gada de combustible, en el racor de conexion rapida.

(11) Desconecte el racor de conexidon rapida del
tubo distribuidor. Consulte Racores de conexion
rapida en esta seccion.
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(12) Vuelva a colocar el relé de la bomba de com-
bustible en el PDC.

(13) Debido al desmontaje del relé de la bomba de
combustible pueden haberse almacenado en la memo-
ria del PCM uno o mas Cobdigos de diagnobstico de
fallos (DTC). Para borrar un DTC debe utilizarse la
herramienta de exploracion DRB. Consulte el Grupo
25, Sistema de control de emisiones. Consulte los
Diagnosticos de a bordo.

TUBOS/CONDUCTOS/MANGUERAS DE
COMBUSTIBLE Y ABRAZADERAS

Consulte también la seccibn Racores de conexion
rapida.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
(INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO). ANTES DE
PRESTAR SERVICIO A CUALQUIERA DE LAS MAN-
GUERAS, CONEXIONES O CONDUCTOS DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE, DEBE DESCARGARSE
LA PRESION DEL SISTEMA. CONSULTE LOS PRO-
CEDIMIENTOS DE DESCARGA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE EN ESTE GRUPO.

Inspeccione todas las conexiones de manguera,
tales como abrazaderas, acoples y racores de conexion
rapida, para asegurarse de que estan firmes y que no
presentan fugas. En caso de evidenciarse cualquier
signo de degradacion que pudiera provocar fallos, el
componente deberéa reemplazarse de inmediato.

Nunca intente reparar un conducto/tubo de plas-
tico. Reemplace lo necesario.

Evite el contacto de los tubos/mangueras de com-
bustible con otros componentes del vehiculo que pro-
duzcan abrasiones o rayaduras. AseglUrese de que
conductos/tubos de goma tengan el recorrido correcto
para evitar que resulten perforados y para no expo-
nerse a fuentes de calor.

Los conductos/tubos/mangueras de combustibles
utilizados en los vehiculos con inyeccion de combusti-
ble tienen una construccion especial. Esto es debido a
que deben hacer frente a mayores presiones de com-
bustible y a la posibilidad de que se contamine el
combustible del sistema. En caso de necesidad de
reemplazar estos conductos/tubos/mangueras, utilice
Unicamente los componentes rotulados como EFM/
EFI.

Las abrazaderas de manguera utilizadas en los
vehiculos con inyeccibn de combustible tienen una
construccion especial con bordes curvados. Esto evita
qgue el borde de la abrazadera pueda cortar la man-
guera. Solo deben emplearse este tipo de abrazaderas
con borde curvado en este sistema. Otras abrazade-
ras podrian producir cortes en las mangueras, con
riesgo de fuga de combustible a alta presion.

Utilice abrazaderas de mangueras nuevas del tipo
del equipo original del vehiculo. Apriete la abraza-
dera de manguera con una torsion de 1 N-m (15 Ibs.

pulg.).

RACORES DE CONEXION RAPIDA

Consulte también la seccion tubos/conductos/man-
gueras de combustible y abrazaderas.

Para conectar diversos componentes del sistema de
combustible se emplean diferentes tipos de racores de
conexion rapida. Estos son: el tipo de orejeta simple,
el tipo de orejeta doble, el tipo de anillo de retén de
plastico o el tipo de mordaza aseguradora. Ciertos
racores tal vez necesiten el uso de una Herramienta
especial para su desconexion.

CONEXION DE TIPO OREJETA SIMPLE

Este tipo de conexidn viene con una orejeta simple
(Fig. 13). La orejeta puede extraerse. Después de
retirar la orejeta, el racor de conexidon rapida puede
separarse del componente del sistema de combusti-
ble.

RACOR DE CONEXION
RAPIDA

OREJETA

PRESIONE AQUI PARA

EXTREMO DE RETIRAR LA OREJETA

TUBO INSERTADO
19414-24

Fig. 13 Conexio”n de tipo orejeta simple

PRECAUCION: Los componentes internos (anillos
“O", separadores) de este tipo de conexiones ra pi-
das no pueden ser reparados como unidad pero
puede instalar orejetas nuevas. No intente reparar
conexiones ra”pidas ni tubos de combustible. Si se
requiere una reparacio ' n, reemplace el conjunto
completo de tubo de combustible.
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ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
(INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO). ANTES DE
PRESTAR SERVICIO A CUALQUIERA DE LAS MAN-
GUERAS, CONEXIONES O CONDUCTOS DEL SIs-
TEMA DE COMBUSTIBLE, DEBE DESCARGARSE
LA PRESION DEL SISTEMA. CONSULTE LOS PRO-
CEDIMIENTOS DE DESCARGA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE EN ESTE GRUPO.

DESCONEXION/CONEXION

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Efectle el procedimiento de descarga de pre-
sion de combustible. Consulte los Procedimientos de
descarga de presion del sistema de combustible en
esta seccion.

(3) Antes de desmontar, limpie la conexion.

(4) Presione la lengieta de liberacién al lado de la
conexion para aflojar la orejeta (Fig. 14).

PRECAUCION: Si no se presiona esta lengu “eta
antes de aflojar la orejeta, la orejeta se dan ~ara.

(5) Mientras presiona la orejeta de un lado de la
conexion, use un destornillador para retirar la orejeta
(Fig. 14).

OREJETA DESTORNILLADOR

RACOR DE CONEXION
RAPIDA

19414-25

Fig. 14 Desconexio”n de la conexio”n de tipo orejeta
simple

(6) Levante la orejeta hasta que se separe del
racor de conexion rapida (Fig. 15). Deseche la orejeta
vieja.

(7) Desconecte el racor de conexion rapida del com-
ponente del sistema de combustible que se esta repa-
rando.

(8) Verifique el cuerpo del racor de conexion rapida
y del componente del sistema de combustible. Reem-
placelos si fuese necesario.

(9) Antes de conectar el racor de conexi6n réapida
al componente, verifique la condicién del racor y del

TUBO DE COMBUSTI-
BLE O COMPONENTE
DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

OREJETA RACOR DE

CONEXION RAPIDA

TOPE DEL
TUBO DE COM-
BUSTIBLE
J9414-26

Fig. 15 Extraccio”n de la orejeta

componente. Limpie las piezas con un pafio limpio.
Lubriquelas con aceite de motor limpio.

(10) Coloque el racor de conexion rapida en el tubo
de combustible o en el componente del sistema de
combustible, hasta que el tope incorporado en el tubo
0 componente de combustible quede ajustado en la
parte trasera de la conexibn.

(11) Coloque una nueva orejeta presionandola
hasta que encaje en el racor de conexibn réapida.

(12) Verifique el ajuste tirando con una fuerza de
entre 7 y 14 kg (15-30 Ibs.) del tubo de combustible y
la conexion.

(13) Conecte el cable negativo a la bateria.

(14) Encienda el motor y verifique que no haya
fugas.

CONEXION DE TIPO OREJETA DOBLE

Este tipo de racor viene con orejetas situadas en
ambos lados de la conexion (Fig. 16). Estas orejetas
se suministran para desconectar los racores de
conexidn rapida del componente en reparacion.

TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

RACOR DE
CONEXION RAPIDA

Fig. 16 Racor de conexio “n rapida de tipo orejeta
doble caracteri ‘stico
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PRECAUCION: Los componentes internos (anillos
“O”, separadores) de este tipo de conexiones ra “pi
das no pueden ser reparados como unidad pero se
pueden emplear nuevos retenes de pla “stico. No
intente reparar conexiones ra “pidas ni tubos de
combustible. Si se requiere una reparacio “n, reem-
place el conjunto completo de tubo de combustible.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
(INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO). ANTES DE
PRESTAR SERVICIO A CUALQUIERA DE LAS MAN-
GUERAS, CONEXIONES O CONDUCTOS DEL SISs-
TEMA DE COMBUSTIBLE, DEBE DESCARGARSE
LA PRESION DEL SISTEMA. CONSULTE LOS PRO-
CEDIMIENTOS DE DESCARGA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE EN ESTE GRUPO.

DESCONEXION/CONEXION

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Realice el procedimiento de descarga de presion
de combustible. Consulte el Procedimiento de des-
carga de presion del sistema de combustible en esta
seccion.

(3) Antes de desmontar, limpie la conexion.

(4) Para desconectar el racor de conexion réapida,
presione las orejetas (Fig. 16) de retencibn contra los
lados de la conexibn réapida con las manos. No es
necesario el uso de una herramienta para la extrac-
cion y, ademas, ésta podria dafar el retén de plastico.
Desconecte el racor de conexion rapida del compo-
nente del sistema de combustible que se esta repa-
rando. El retén de plastico quedara en su sitio
después de la desconexion del racor. Los anillos “O” y
el espaciador quedaran en el cuerpo del conector del
racor de conexibn rapida.

(5) Inspeccione el cuerpo del racor de conexion
rapida y los componentes por dafios. Reemplacelos si
fuese necesario.

PRECAUCION: Al desconectar el racor de
conexio n rapida, el rete' n de pld stico quedara” en el
componente en reparacio ‘n. Si debe extraer este
retén, retire con cuidado el rete "n del componente
con dos destornilladores pequen ~os. Despu€ s de la
extraccio’ n, verifiqgue que el rete 'n no tenga cuartea-
duras o danos.

(6) Antes de conectar el racor de conexibn réapida
al componente, verifique la condicion del racor y del
componente. Limpie las piezas con un pafio limpio.
Lubriquelas con aceite de motor limpio.

(7) Coloque el racor de conexion rapida en el com-
ponente en reparacion y en el retén de plastico. Se
escuchara un chasquido cuando se realice la
conexion.

(8) Verifique el ajuste tirando con una fuerza de
entre 7 y 14 kg (15-30 Ibs.) del tubo de combustible y
la conexion.

(9) Conecte el cable negativo a la bateria.

(10) Encienda el motor y verifigue que no haya
fugas.

RACOR DE CONEXION DE TIPO RETEN DE
PLASTICO

Este tipo de retencién de plastico puede identifi-
carse por llevar un anillo de retencion redondeado de
plastico (Fig. 17), en general de color negro.

TUBO DE COM-
RACOR DE

BUSTIBLE
EXTRACCION CONEXION RAPIDA

\ PRESIONE
z )

PRESIONE 1 {

PRESIONE e |

INSTALACION

i PRESIONE mressmmiype. D i%

RETEN DE PLASTICO

e PRESIONEE

J9314-100

Fig. 17 Racor de conexio “n de tipo rete’n de pld stico

PRECAUCION: Los componentes internos (anillos
“O", separadores y retenes) de este tipo de
conexiones ra” pidas no pueden ser reparados como
unidad. No intente reparar conexiones ra “pidas ni
tubos de combustible. Si se requiere una repara-
cion, reemplace el conjunto completo de tubo de
combustible.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
(INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO). ANTES DE
PRESTAR SERVICIO A CUALQUIERA DE LAS MAN-
GUERAS, CONEXIONES O CONDUCTOS DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE, DEBE DESCARGARSE
LA PRESION DEL SISTEMA. CONSULTE LOS PRO-
CEDIMIENTOS DE DESCARGA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE EN ESTE GRUPO.
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DESCONEXION/CONEXION

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Realice el procedimiento de descarga de presion
de combustible. Consulte el Procedimiento de des-
carga de presion del sistema de combustible en esta
seccion.

(3) Antes de desmontar, limpie la conexion.

(4) Para liberar el componente del sistema de com-
bustible del racor de conexion réapida, presione firme-
mente la conexibn hacia el componente en
reparacion, mientras presiona con fuerza el anillo de
retencion de plastico dentro de la conexion (Fig. 17).
Mientras presiona el anillo de plastico, retire el racor
del componente. El anillo de retencion de plastico
debe estar bien ajustado en la conexién. Si el
retén es desalineado durante la extraccion,
podria resultar dificil desconectar el racor. Use
una llave plana en el reborde del anillo de
retencion de plastico para facilitar la desco-
nexion.

(5) Después de la desconexion, el anillo de reten-
cion de pléastico quedara en el cuerpo del conector del
racor de conexion rapida.

(6) Verifique que no haya dafos en el cuerpo del
conector del racor, en el anillo de retencion de plas-
tico ni en el componente del sistema de combustible.
Reempléacelos si fuese necesario.

(7) Antes de conectar el racor de conexion rapida
al componente, verifique la condicion del racor y del
componente. Limpie las piezas con un pafio limpio.
Lubriquelas con aceite de motor limpio.

(8) Coloque el racor de conexion rapida en el com-
ponente en reparacion. Se escucharad un chasquido
cuando se realice la conexion.

(9) Verifique el ajuste tirando con una fuerza de
entre 7 y 14 kg (15-30 Ibs.) del tubo de combustible y
la conexion.

(10) Conecte el cable negativo de la bateria.

(11) Encienda el motor y verifique que no haya
fugas.

TUBO DE LLEGADA DE COMBUSTIBLE EN EL
TUBO DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLE

Siga el procedimiento que se detalla a conti-
nuacion si el tubo distribuidor de combustible
tiene instalado un orifico de prueba de presion.

En ciertos motores se utiliza una mordaza asegu-
radora para fijar el conducto de combustible al tubo
distribuidor de combustible (Fig. 18). Una vez reti-
rada la mordaza aseguradora, para separar el con-
ducto de combustible del tubo distribuidor de
combustible ser& necesario utilizar una herramienta
especial.

DESCONEXION/CONEXION AL TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Realice el procedimiento de descarga de presion
de combustible. Consulte el Procedimiento de des-
carga de presion del sistema de combustible en esta
seccion.

(3) Antes de desmontar, limpie cualquier materia
extrafia de la conexion.

(4) Haga presion en la mordaza aseguradora con
un destornillador (Fig. 19).

MANGUERA DE
CONEXION DEL TUBO
DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE
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DEL TUBO
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BUIDOR DE
COMBUS-
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R R WO <)
MORDAZA ASEGURADORA -"‘"”‘."‘".“.“)"" 195147
Fig. 18 Localizacio”n de la mordaza aseguradora—

Caracterr’stica

DESTORNI-
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COMBUSTIBLE e
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Fig. 19 Extraccio”n de la mordaza aseguradora—
Caracterr'stico

(5) Desplace la mordaza aseguradora en direccion
al tubo distribuidor de combustible mientras lo
levanta con el destornillador.

(6) Introduzca la Herramienta especial de extrac-
cion de conducto de combustible (Snap-On N¢ FIH
9055-1 o equivalente) dentro del conducto de combus-
tible (Fig. 20). Utilice esta herramienta para soltar
las garras de traba del extremo del conducto.
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HERRAMIENTA
ESPECIAL PARA
TUBO DE LLEGADA
DE COMBUSTIBLE

TUBO DE LLEGADA DE
COMBUSTIBLE

e TUBO DISTRIBUIDOR DE COM-
BUSTIBLE

19514-6

Fig. 20 Desconexio”n del tubo de llegada de
combustible—Caracteri ‘stico

(7) Con la Herramienta especial aun insertada,
tire del conducto de combustible, retirdndolo del dis-
tribuidor.

(8) Después de la desconexion, las garras de traba
guedaran en el racor de conexion rapida en el
extremo del conducto de combustible.

(9) Inspeccione el racor del conducto de combusti-
ble, las garras de traba y el acople del tubo distribui-
dor de combustible para determinar si existen dafios.
Reemplace lo necesario.

(10) Antes de conectar el conducto de combustible
al tubo distribuidor de combustible, compruebe el
estado de ambos acoples. Limpie las piezas con un
pafo limpio. Lubriquelas con aceite de motor limpio.

(11) Introduzca el conducto de combustible sobre
el tubo distribuidor de combustible hasta percibir un
chasquido.

(12) Verifique que esté bloqueado tirando con una
fuerza de entre 7 y 14 kg (15-30 Ibs.) del conducto de
combustible y el racor.

(13) Instale la mordaza aseguradora (se traba en
posicion). Si la mordaza aseguradora no calza,
esto indica que el conducto de combustible no
estad correctamente instalado en el tubo distri-
buidor. Vuelva a verificar la conexion del con-
ducto de combustible.

(14) Conecte el cable negativo de la bateria.

(15) Ponga en marcha el motor y compruebe si
hay fugas.

TUBO DE LLEGADA DE COMBUSTIBLE EN EL
TUBO DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLE—
MOTORES DE 5.2L

Siga el procedimiento que se detalla a conti-
nuacioén si el tubo distribuidor de combustible
no tiene instalado un orificio de prueba de pre-
sion de combustible.

En este motor se utiliza una mordaza aseguradora
para asegurar el tubo de llegada de combustible al
tubo distribuidor (Fig. 21).

DESCONEXION/CONEXION EN EL TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Realice el procedimiento de descarga de presion
de combustible. Consulte el Procedimiento de des-
carga de presion del sistema de combustible en esta
seccibn.

(3) Antes de desmontar, limpie cualquier materia
extrafa en la conexion.

(4) Comprima las garras de mordaza (Fig. 21) y
tire de las mismas para su extraccion.

TUBO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIBLE

TUBO DE LLEGADA DE
COMBUSTIBLE DEL
VEHICULO

MORDAZA ASEGURADORA

GARRAS DE MORDAZA
80310888

Fig. 21 Mordaza aseguradora—Motores de 5.2L/5.9L
sin orificio de prueba de presio “n de combustible

(5) Extraiga el tubo de llegada del tubo distribui-
dor de combustible.

(6) Después de desconectarlo, las garras de traba
qguedaran dentro del racor de conexion rapida en el
tubo distribuidor de combustible.

(7) Inspeccione el racor del conducto de combusti-
ble, las garras de traba y el acople del tubo distribui-
dor de combustible para determinar si existen dafios.
Reemplace lo necesario.

(8) Antes de conectar el conducto de combustible
al tubo distribuidor de combustible, compruebe el
estado de ambos acoples. Limpie las piezas con un
pafio limpio. Lubriquelas con aceite de motor limpio.

(9) Introduzca el tubo de llegada en el tubo distri-
buidor de combustible.

(10) Instale la mordaza aseguradora con las garras
hacia abajo (se calzan en su sitio). Las garras deben
sobresalir debajo del tubo distribuidor de combustible
si estan instaladas correctamente (Fig. 21). Si la
mordaza aseguradora no calza, el tubo de lle-
gada de combustible no esta bien instalado en
el tubo distribuidor. Vuelva a verificar la
conexion del tubo de llegada.
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(11) Verifique si esta bien asegurada tirando con
firmeza del tubo de llegada y racor (15-30 Ibs.).

(12) Conecte el cable negativo de la bateria.

(13) Ponga en marcha el motor y verifique si exis-
ten fugas.

DESMONTAJE E INSTALACION

FILTRO/REGULADOR DE PRESION DE
COMBUSTIBLE

La combinacion de filtro/regulador de presion de
combustible se encuentra en el moédulo de la bomba
de combustible. EI mbédulo de la bomba de combusti-
ble se encuentra en la parte superior del deposito de
combustible.

El filtro/regulador se puede retirar sin desmontar
el moédulo de la bomba de combustible, si bien debe
retirarse el deposito de combustible.

DESMONTAJE

(1) Retire el depobsito de combustible. Consulte
Desmontaje/instalacion del deposito de combustible.

(2) Limpie el area de alrededor del filtro/regulador.

(3) Retire la abrazadera de retencion de la parte
superior del filtro/regulador (Fig. 22). La abrazadera
esta colocada a presion en las lengietas del modulo
de la bomba. Deseche la abrazadera usada.

(4) Haga palanca con 2 destornilladores para
extraer el filtro/regulador de la parte superior del
modulo de la bomba. La unidad esta colocada a pre-
sion en el modulo.

(5) Deseche la junta de abajo del filtro/regulador
(Fig. 23).

(6) Antes de desechar el conjunto del filtro/regula-
dor, inspeccione el conjunto para verificar que los
anillos “O” (Fig. 24) estén intactos. Si no puede
encontrarse el méas pequefio de los dos anillos “O” en
la parte inferior del filtro/regulador, puede ser nece-
sario retirarlo del conducto de entrada de combusti-
ble del modulo de la bomba de combustible.

INSTALACION

(1) Limpie el area del encastre del modulo de la
bomba de combustible en la que se instalara el filtro/
regulador.

(2) Obtenga un filtro/regulador nuevo (debe tener
dos anillos “O” nuevos ya instalados).

(3) Apligue a los anillos “O” una pequefa cantidad
de aceite de motor limpio. No instale los anillos
“O” separadamente en el médulo de la bomba
de combustible. Se dafiardn cuando instale el
filtro/regulador.

(4) Instale la junta nueva en la parte superior del
modulo de la bomba de combustible.

(5) Coloque el filtro/regulador nuevo a presion en
la parte superior del médulo de la bomba de combus-

ABRAZADERA
DE RETENCION

FILTRO/RE-
GULADOR
DE PRE-
SION DE
COMBUS-

TUBO DE
ALIMENTA-
- CION DE
COMBUS-
TIBLE

FLECHA DE ALI-
NEACION
80a58b62

Fig. 22 Filtro/regulador de presio “n de combustible

PARTE SUPERIOR
DEL MODULO
80a58b63

Fig. 23 Junta del filtro/regulador de presio “n de
combustible

tible hasta que encaje a presion en su posicién (debe
escucharse o sentirse un chasquido positivo).

(6) La flecha (Fig. 22) de la parte superior del
modulo de la bomba de combustible debe apuntar
hacia la parte delantera del vehiculo.

(7) Gire el filtro/regulador hasta que el tubo de ali-
mentacion de combustible (racor) apunte a 30 grados
a la izquierda de la direccion de la parte delantera
del vehiculo.

(8) Instale la abrazadera de retencién nueva (entra
a presion sobre la parte superior del filtro/regulador
y se bloguea en las pestafias del modulo de la
bomba).
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

FILTRO/REGU-
LADOR DE PRE-
SION DE
COMBUSTIBLE

ALOS
<= |\YECTORES
DE COMBUSTIBLE

TUBO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

RETORNO DE
COMBUS-
TIBLE AL

DEPOSITO

ANILLOS “O”

LLEGADA DE COMBUSTIBLE

DE LA BOMBA 80ada5d3

Fig. 24 Anillos “O” del filtro/regulador de presio  “n de

combustible

(9) Instale el depbsito de combustible. Consulte
Desmontaje/instalacion del deposito de combustible.

MODULO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Para el desmontaje del moédulo de la bomba de
combustible, es necesario desmontar el depobsito de
combustible.

DESMONTAJE

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
(INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO). ANTES DE
EFECTUAR EL SERVICIO DEL MODULO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE, DEBE DESCARGARSE
LA PRESION DEL SISTEMA.

(1) Drene y retire el dep6sito de combustible. Con-
sulte Drenaje del depobsito de combustible en la sec-
cion Deposito de combustible de este grupo.

(2) Lave y limpie a fondo el area de alrededor del
modulo de la bomba, para evitar que entre suciedad
al depbsito.

(3) La contratuerca plastica del moédulo de la
bomba de combustible esta roscada en el depésito de
combustible (Fig. 25). Instale la Herramienta especial
6856 en la contratuerca del moédulo de la bomba de
combustible y retire la contratuerca (Fig. 26). El
modulo de la bomba de combustible saltara cuando se
retire la contratuerca.

(4) Retire el modulo del deposito de combustible.

MODULO DE LA
BOMBA DE
COMBUSTIBLE

TUBO DE ALIMENTA- PARTE DELANTERA

CION DE COMBUSTIBLE

\

FLECHA DE ALINEACION
(HACIA ADELANTE)

|

MAZO ELECTRICO
FLEXIBLE

|

VALVULA DE /

NS/

80a61228

FILTRO/REGU-
LADOR DE
PRESION DE
COMBUSTIBLE

\ Byl S—— e —

CONTRATUERCA

Fig. 25 Vista superior del depo “sito y el mo dulo de la
bomba de combustible

CONTRATUERCA

8020cd9e

Fig. 26 Desmontaje/instalacio “n de la contratuerca—
Caracterr'stico

INSTALACION

PRECAUCION: Siempre que se repare el mo “dulo
de la bomba de combustible, debe reemplazarse la
junta del mo” dulo.

(1) Con una junta nueva, emplace el modulo de la
bomba de combustible en la abertura del depésito de
combustible.

(2) Emplace la contratuerca sobre la parte superior
del modulo de la bomba de combustible.

(3) Gire el modulo hasta que la flecha (Fig. 22)
apunte hacia la parte delantera del vehiculo. Este
paso es necesario para evitar que el conjunto del flo-
tador/varilla del flotador haga contacto con los costa-
dos del deposito de combustible.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(4) Instale la Herramienta especial 6856 en la con-
tratuerca.

(5) Apriete la contratuerca con una torsion de 34
N-m (25 lbs. pie).

(6) Gire el filtro/regulador de presion de combusti-
ble hasta que su racor apunte a 30 grados a la
izquierda de la direccidon de la parte delantera del
vehiculo.

(7) Instale el deposito de combustible. Consulte
Instalacion del depoésito de combustible en esta sec-
cion.

FILTRO DE ENTRADA DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

El filtro de entrada de la bomba de combustible
(colador) esta situado en la parte inferior del modulo
de la bomba de combustible (Fig. 27). EI modulo de la
bomba de combustible se encuentra en la parte supe-
rior del depésito de combustible.

MODULO DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

FILTRO DE ENTRADA DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

80a4abd4

Fig. 27 Filtro de entrada de la bomba de
combustible

DESMONTAJE

(1) Retire el depobsito de combustible. Consulte
Desmontaje/instalacion del deposito de combustible.

(2) Retire el moédulo de la bomba de combustible.
Para informarse, consulte Desmontaje/instalacion del
modulo de la bomba de combustible.

(3) Retire el filtro haciendo palanca desde la parte
inferior del médulo con 2 destornilladores. El filtro
esta colocado a presion en el modulo.

(4) Limpie la parte inferior del
bomba

modulo de la

INSTALACION
(1) Coloque el nuevo filtro a presion en la parte
inferior del modulo.

(2) Instale el modulo de la bomba de combustible.
Consulte Desmontaje/instalacion del modulo de la
bomba de combustible.

(3) Instale el deposito de la bomba de combustible.
Consulte Desmontaje/instalacion del deposito de com-
bustible.

CONJUNTO DE TRANSMISOR DEL INDICADOR DE

COMBUSTIBLE

El conjunto de transmisor del indicador de combus-
tible (sensor de nivel de combustible) y el conjunto
del flotador se encuentran en el costado del moédulo
de la bomba de combustible (Fig. 28). EI modulo de la
bomba de combustible se encuentra en la parte supe-
rior del depbsito de combustible.

FLOTADOR DEL INDICADOR
DE COMBUSTIBLE

MAZO FLEXIBLE

BOMBA ELECTRICA DE

COMBUSTIBLE FILTRO DE

ABSORCION

/
="

, y

V f FILTRO/REGULADOR DE

PRESION DE COMBUSTIBLE

CONJUNTO DE TRANSMI-
SOR DEL INDICADOR DE

80a58hb61 COMBUSTIBLE

Fig. 28 Localizacio” n del conjunto de transmisor de
la bomba de combustible

ELECTRICO

CONJUNTO DE
TRANSMISOR

DEL INDICADOR
DE COMBUSTI-
BLE

LENGUETA DE \

MODULO DE LA DESENGANCHE
BOMBA DE |

COMBUSTIBLE ! 80a58b60

Fig. 29 Lengu’eta de desenganche del conjunto de
transmisor del indicador de combustible
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

DESMONTAJE

(1) Retire el depobsito de combustible. Consulte
Desmontaje/instalacion del depbsito de combustible.

(2) Retire el médulo de la bomba de combustible.
Consulte Desmontaje/instalacion del modulo de la
bomba de combustible.

(3) Retire el conector del cable eléctrico de los ter-
minales del conjunto de transmisor.

(4) Oprima la lenguieta de desenganche (Fig. 29)
para retirar el conjunto de transmisor del médulo de
la bomba.

INSTALACION
(1) Emplace el conjunto de transmisor en el
modulo de la bomba y coloquelo a presion en su sitio.
(2) Conecte el conector eléctrico a los terminales.
(3) Instale el médulo de la bomba de combustible.
Consulte Desmontaje/instalacion del modulo de la
bomba de combustible.
(4) Instale el depbsito de combustible. Consulte
Desmontaje/instalacion del depbsito de combustible.

DISTRIBUIDOR DE INYECTORES DE
COMBUSTIBLE—MOTORES DE 5.2L/5.9L

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
(INCLUSO CON EL MOTOR APAGADOQO). ANTES DE
PRESTAR SERVICIO AL TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE, ESTA PRESION DEBE DESCAR-
GARSE.

Para descargar la presion de combustible, consulte
el Procedimiento de descarga de presion del sistema
de combustible que se encuentra en este grupo.

PRECAUCION: Los distribuidores de combustible
izquierdo y derecho se reemplazan como conjunto.
No separe las mitades del tubo distribuidor por la
manguera de conexio'n (Fig. 30). Debido a su
diserio, no se utilizan abrazaderas. Jama “s intente
instalar ningu” n tipo de dispositivo de conexio “n con
abrazadera en esta manguera. Cuando por cual-
quier razo n retire el conjunto del tubo distribuidor
de combustible, tenga cuidado de no doblar o retor-
cer la manguera de conexio “n.

DESMONTAJE

(1) Retire el cable negativo de la bateria.

(2) Retire el conducto de aire situado en el cuerpo
de mariposa.

(3) Realice el procedimiento de descarga de presion
de combustible.

(4) Retire del tubo multiple de admision, el cuerpo
de mariposa. Consulte el desmontaje del Cuerpo de
mariposa en este grupo.

TUBO DISTRIBUI-
DOR DE COM-
BUSTIBLE

MANGUERA DE
CONEXION DEL
TUBO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIBLE

80a6f165

Fig. 30 Conjunto del tubo distribuidor de
combustible—Caracteri “stico

(5) Si tiene instalado aire acondicionado, retire el
soporte en forma de A que esta entre el compresor del
A/A'y el tubo multiple de admision (tres pernos) (Fig.
31).

SOPORTE DEL COMPRESOR DEL
AIRE ACONDICIONADO

J9214-49

Fig. 31 Soporte del compresor de A/A—
Caracterr'stico

(6) Desconecte los conectores eléctricos situados en
todos los inyectores de combustible (Fig. 32). Para la
identificacion de la posicion de los inyectores, el mazo
de cableado de la inyeccion de combustible original
de fabrica posee etiquetas numeradas (INJ 1, INJ 2,
etc.).

(7) Desconecte el tubo de combustible (de llegada)
situado en el lateral del tubo distribuidor de combus-
tible. Para informarse de los procedimientos, consulte
Racores de conexion rapida.

(8) Retire los pernos de instalacion que quedan del
tubo distribuidor de combustible.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

TUBO DISTRI-
BUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTORES DEL MAZO DE
- INYECTORES DE COMBUSTIBLE

INYECTORES DE
COMBUSTIBLE

J9214-30
Fig. 32 Conectores de los inyectores de
combustible—Caracteri “stico

(9) Con suavidad, balancee y tire del distribuidor
de combustible izquierdo hasta que los inyectores
comiencen a separarse del tubo multiple de admision.
Con suavidad balancee y tire del tubo distribuidor
derecho hasta que los inyectores comiencen a sepa-
rarse del tubo multiple de admision. Repita este pro-
cedimiento (izquierdo/derecho) hasta que todos los
inyectores se hayan separado del multiple de admi-
sion.

(10) Retire del motor el tubo distribuidor de com-
bustible (con inyectores conectados).

(11) Retire los collarines que retienen a los inyec-
tores en el tubo distribuidor de combustible (Fig. 33)
o (Fig. 34).

Lo
H "
COLLARIN

TUBO DIS-
TRIBUIDOR
DE COM-
BUSTIBLE

J9214-24

INYECTOR

Fig. 33 Instalacio”n de inyectores de combustible—
Caracterr'stico

ALICATES

COLLARIN DE
INYECTOR

-

INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

TUBO DISTRI-
BUIDOR DE
COMBUSTIBLE

J9414-156

Fig. 34 Collarines de retencio “n del inyector—
Caracterr'stico

INSTALACION

(1) Aplique una pequefia cantidad de aceite de
motor en cada anillo “O” del inyector de combustible.
Esto ayuda a la instalacion en el tubo distribuidor de
combustible.

(2) Instale el inyector(es) y los respectivos collari-
nes en el tubo distribuidor de combustible.

(3) Emplace el conjunto de tubo distribuidor/inyec-
tor de combustible en las aberturas del inyector, en el
tubo maltiple de admision.

(4) Guie cada inyector en el tubo multiple de admi-
sion. Tenga cuidado de no romper el anillo “O” del
inyector.

(5) Presione el tubo distribuidor de combustible
derecho hasta que los inyectores de combustible se
calcen hasta el reborde inferior de los mismos. Pre-
sione el tubo distribuidor de combustible izquierdo
hasta que los inyectores de combustible se calcen
hasta la parte inferior del reborde de los mismos.

(6) Instale los pernos de instalacion del tubo distri-
buidor de combustible.

(7) Conecte el conector eléctrico al sensor de tem-
peratura del aire del tubo multiple de admision.

(8) Conecte el cableado a todos los inyectores de
combustible. EI mazo de cableado del inyector posee
etiguetas numeradas.

(9) Instale el soporte del A/A (si esta instalado).

(10) Instale el cuerpo de mariposa en el tubo mul-
tiple de admision. Consulte la instalacion del Cuerpo
de mariposa en este grupo.

(11) Instale el tubo de combustible (de llegada) en
el lateral del tubo distribuidor de combustible. Para
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informarse de los procedimientos, consulte Racores
de conexibdn réapida.

(12) Instale el conducto de aire en el cuerpo de
mariposa.

(13) Conecte el cable negativo de la bateria.

(14) Ponga en marcha el motor y verifique si exis-
ten fugas.

DISTRIBUIDOR DE INYECTORES DE
COMBUSTIBLE—MOTOR DE 4.0L

DESMONTAJE

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO. ANTES DE
PRESTAR SERVICIO AL TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE, ESTA PRESION DEBE DESCAR-
GARSE.

(1) Retire el tapon del tubo de llenado del depbsito
de combustible.

(2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(3) Lleve a cabo el Procedimiento de descarga de
presion del sistema de combustible tal y como se des-
cribe en este grupo.

(4) Retire y adhiera una etiqueta numeérica (si el
inyector de combustible no esta etiquetado adn), a los
conectores del mazo del inyector. Repita la operacion
con cada inyector (Fig. 35).

INYECTOR DE COMBUSTIBLE ETIQUETA
NUMERADA

ORIFICIO DE PRUEBA
DE PRESION DE
COMBUSTIBLE (SI

ESTA INSTALADO)

TUBO DISTRI-
BUIDOR DE
COMBUSTIBLE

80524e1f

PERNOS DE INSTALA-
CION DEL TUBO DIs-
TRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

Fig. 35 Instalacio” n del tubo distribuidor de

combustible

(5) Desconecte la mordaza aseguradora del tubo
distribuidor de combustible y el tubo de combustible
en el tubo distribuidor de combustible. Consulte
Tubos/conductos/mangueras de combustible y abraza-
deras o Racores de conexion rapida. Estas secciones
pueden encontrarse en la seccién Sistema de combus-
tible de este grupo.

(6) Retire los pernos de instalacion del tubo distri-
buidor de combustible (Fig. 35).

(7) Retire el soporte de montaje del cable y los
cables situados en el tubo mualtiple de admision.

(8) Retire el tubo distribuidor de combustible
moviéndolo suavemente hasta que todos los inyecto-
res de combustible estén fuera del tubo multiple de
admision.

INSTALACION

(1) Aplique una pequefia cantidad de aceite de
motor limpio a cada anillo “O” de inyector. Esto faci-
litara la instalacion.

(2) Emplace las puntas de todos los inyectores de
combustible dentro del hueco de inyector correspon-
diente en el tubo mdultiple de admision. Calce los
inyectores dentro del tubo multiple.

(3) Apriete los pernos de instalacion del tubo dis-
tribuidor de combustible con una torsién de 27 N-m
(20 Ibs. pie).

(4) Instale el soporte de montaje del cable y los
cables al tubo maultiple de admision.

(5) Conecte los conectores del mazo de inyectores
al inyector apropiado (etiquetado).

(6) Conecte el tubo de combustible y la mordaza
aseguradora al tubo distribuidor de combustible.
Para informarse sobre los procedimientos, consulte
este grupo.

(7) Instale el tapbén protector de la conexion del
orificio de prueba de presion (si esta instalado).

(8) Instale el tapbén del depbsito de combustible.

(9) Conecte el cable negativo de la bateria.

(10) Ponga en marcha el motor y compruebe si
existen fugas de combustible.

INYECTOR(ES) DE COMBUSTIBLE

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO. ANTES DE
PRESTAR SERVICIO AL (A LOS) INYECTOR(ES) DE
COMBUSTIBLE, ESTA PRESION DEBE DESCAR-
GARSE.

Para descargar la presion de combustible, consulte
el Procedimiento de descarga de presion del sistema
de combustible.

Para retirar uno o mas inyectores de combustible,
debe retirarse del motor el conjunto de tubo distribui-
dor de combustible.

DESMONTAJE

(1) Retire el conducto de aire del cuerpo de mari-
posa.

(2) Retire el conjunto de distribuidor de inyectores
de combustible. Consulte el desmontaje del Distribui-
dor de inyectores de combustible en esta seccion.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(3) Retire el o los collarines que retienen a los
inyectores en el tubo distribuidor de combustible
(Fig. 33) o (Fig. 34).

(4) Retire el o los inyectores del tubo distribuidor
de combustible.

INSTALACION

(1) Apligue una pequefia cantidad de aceite de
motor en cada anillo “O” del inyector de combustible.
Esto facilita la instalacion del tubo distribuidor de
combustible.

(2) Instale el o los inyectores y sus collarines en el
tubo distribuidor de combustible.

(3) Instale el conjunto del tubo distribuidor de
combustible. Consulte la instalacion del Distribuidor
de inyectores de combustible.

(4) Instale el conducto de aire en el cuerpo de
mariposa.

(5) Ponga en marcha el motor y verifigue que no
existan fugas.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ESTA SOMETIDO A UNA PRESION CONSTANTE
INCLUSO CON EL MOTOR APAGADO. ANTES DE
EFECTUAR EL SERVICIO DEL DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE, DEBE DESCARGARSE ESTA PRESION.

La bomba eléctrica de combustible se puede activar
para permitir el drenaje del depésito de combustible.
Esto se hace en la conexion del tubo distribuidor de
combustible mediante la herramienta de exploracion
DRB. Para informarse sobre los procedimientos de
activacion de la bomba de combustible, consulte la
herramienta de exploracion. Antes de desconectar el
tubo de llegada de combustible del tubo distribuidor,
descargue la presion de combustible. Para informarse
sobre los procedimientos, consulte Procedimiento de
descarga de presion del sistema de combustible en
este grupo. Conecte el extremo de la herramienta
manguera de prueba especial nimero 6541, 6539,
6631 6 6923 en la desconexion del tubo distribuidor
de combustible (el nUmero de la herramienta depen-
deréa del modelo y/o la aplicacion del motor). Emplace
el extremo opuesto de esta herramienta de manguera
en un dispositivo de drenaje de gasolina aprobado.
Active la bomba de combustible y drene el deposito
hasta que se vacie. Si la bomba eléctrica de combus-
tible no funciona, debera bajarse el depbsito para
drenar el combustible. Consulte los procedimientos
siguientes:

DESMONTAJE
(1) Desconecte el cable del negativo de la bateria
en la bateria.

(2) Descargue la presion del sistema de combusti-
ble. Consulte el Procedimiento de descarga de presion
del sistema de combustible en este grupo.

(3) Eleve y apoye el vehiculo.

(4) Retire del tubo de llenado del depobsito de com-
bustible las abrazaderas de retencion de la manguera
de llenado del depésito de combustible y de la man-
guera del respiradero (Fig. 36). Retire ambas man-
gueras del tubo de llenado de combustible (Fig. 36).

MANGUERA DE LLENADO
DE COMBUSTIBLE

ABRAZADERAS DE MANGUERA

TAPA DEL TUBO DE
LLENADO DEL
DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

TUBO DE LLENADO
DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

MANGUERA DE RESPIRADERO

DE COMBUSTIBLE J9314-3

Fig. 36 Tubo de llenado de combustible y
mangueras

(5) Retire los ganchos de remolque traseros (si
estan instalados).

(6) Retire las tuercas/pernos de instalacion de la
placa de deslizamiento y retire la placa (Fig. 37) (si
esta instalada).

(7) Retire el enganche para remolque opcional (si
esta instalado).

(8) Retire los pernos de instalacion del protector
contra el calor del tubo de cola del escape y retire el
protector.

PRECAUCION: Para proteger el depo  sito de com-
bustible del calor del escape, debe volver a insta-
larse este protector despue “s de la instalacio” n del
depd sito.

(9) Coloque un gato hidraulico en la parte inferior
del depbsito de combustible.

ADVERTENCIA: COLOQUE UNA TOALLA DE
TALLER ALREDEDOR DE LOS TUBOS DE LLE-
GADA DE COMBUSTIBLE PARA ABSORBER CUAL-
QUIER EXCESO DE COMBUSTIBLE.
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ABRAZADERAS DE
MANGUERA

ORIFICIO DE ACCESO
MANGUERAS DE
LLENADO DE
COMBUSTIBLE

PERNOS DE INS-
TALACION DEL
DEPOSITO DE

COMBUSTIBLE (2)

/
DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

FLEJE

FLEJES DEL DEPOSITO 5§
DE COMBUSTIBLE (2)

PLACA DE DESLIZAMIENTO
OPCIONAL DEL DEPOSITO

DE COMBUSTIBLE
TUERCAS/PERNOS DE INSTALACION DE

LA PLACA DE DESLIZAMIENTO (9)
80a35402

Fig. 37 Instalacio”n del depo’sito de combustible
CONECTOR DEL
MODULO DE LA

NN e,
CONEXION DEL @/ BOMBA DE COM

J
TUBO DE ALIMEN- ; & ° FOIA
TACION DE COM- % Y@ '&._' BUSTIBLE
BUSTIBLE N <\
=

| T B30
W

PARTE DELANTERA
DEL MODULO DE

:
CONEXION DEL = LA BOMBA DE
TUBO DE RESPIRA- % COMBUSTIBLE
DERO DE LA ! 17701

CAMARA EVAP - 80a61226

Fig. 38 Conexiones del depo “sito de combustible en
la parte delantera del depo “sito

(10) Desconecte el tubo de alimentacion de com-
bustible situado cerca de la parte delantera del dep6-
sito de combustible (Fig. 38). Consulte Tubos/tubos de
llegada/mangueras de combustible y abrazaderas en
este grupo. Consulte también Racores de conexion
rapida para informarse sobre los procedimientos.

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

MARCAS DE INDICE
DE, LA ABRAZADERA
—

MANGUERA DE RESPIRA-
DERO DE COMBUSTIBLE

LENGUETAS

\ — DE INDICE
DEL DEPO-
MARCAS SITO
ABRAZADERA DE INDICH
DE LA

MAN-
GUERA

MARCAS DE INDICE

DE LA ABRAZADERA MANGUERA DE LLENADO

DE COMBUSTIBLE 80a61227

Fig. 39 Marcas de i1'ndice de las mangueras de
llenado/respiradero de combustible

(11) Desconecte el tubo de respiradero de la
camara de evaporacion situada cerca de la parte
delantera del deposito (Fig. 38).

(12) Desconecte el conector eléctrico del modulo de
la bomba de combustible (mazo flexible) situado cerca
de la parte delantera del depoésito (Fig. 38). El conec-
tor del mazo esta sujeto con abrazaderas a la carro-
ceria.

(13) Retire las dos tuercas de fleje del depbsito de
combustible (Fig. 37). Aleje del depbsito los dos flejes
de soporte del depbsito.

(14) Baje cuidadosamente el costado derecho del
depbsito mientras pasa ambas mangueras de combus-
tible a través del orificio de acceso de la carroceria.
Deposito de combustible lleno y sin drenar con
la herramienta de exploracion DRB: Para evitar
fugas de combustible por las mangueras, mantenga el
costado izquierdo del depbsito mas alto que derecho
cuando lo baje. No permita que las aberturas de las
mangueras caigan mas abajo que la parte superior
del depobsito.

(15) ContinUe bajando el depobsito hasta que quede
separado del vehiculo. Coloque el depbsito en el piso
con el costado izquierdo (el lado de las mangueras)
mas alto que el derecho.

(16) Drene el depbsito retirando la manguera de
llenado de combustible del depbsito. La manguera de
llenado de combustible es la méas larga de las 2 man-
gueras (Fig. 39). Inserte la manguera de drenaje (de
un dispositivo de drenaje de gasolina aprobado) en la
abertura para la manguera. Drene el depbsito hasta
gue quede vacio.

(17) Si es necesario desmontar el mbdulo de la
bomba de combustible, consulte los procedimientos en
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

Desmontaje/instalacion del modulo de la bomba de
combustible.

INSTALACION

(1) Si se debe instalar el moédulo de la bomba de
combustible, consulte los procedimientos en Desmon-
taje/instalacion del modulo de la bomba de combusti-
ble en este grupo.

(2) Instale las mangueras de llenado/respiradero
de combustible en los racores del depo6sito. Para evi-
tar que se retuerza la manguera, gire cada manguera
hasta que la marca de indice quede alineada con la
lengleta de indice del depobsito de combustible (Fig.
39).

(3) Instale las abrazaderas en las mangueras.
Emplace las abrazaderas entre las marcas de indice
de cada manguera (Fig. 39).

(4) Emplace el depobsito de combustible en el gato
hidraulico.

(5) Eleve el depbsito hacia su posicion mientras
guia las mangueras de llenado y respiradero de com-
bustible a través del orificio de acceso de la carroce-
ria.

(6) Contintie elevando el depobsito hasta que esté
emplazado en la carroceria.

(7) Coloque los dos flejes de instalacion del depo-
sito de combustible y las tuercas.

PRECAUCION: Las dos tuercas de instalacio "n se
deben apretar hasta obtener 83—-86 mm (3,27—3,39
pulg.) entre el extremo del perno de instalacio "ny la
parte inferior del fleje. Vea el inserto (Fig. 37). No
ajuste excesivamente las tuercas.

(8) Instale ambas mangueras de combustible en el
tubo de llenado de combustible. Ajuste ambas abra-
zaderas de retencion.

(9) Conecte el conector eléctrico del mazo flexible
del moédulo de la bomba de combustible situado cerca
de la parte delantera del depésito.

(10) Conecte el tubo de alimentacion del moédulo de
la bomba de combustible situado cerca de la parte
delantera del depésito. Consulte Tubos/tubos de lle-
nado/mangueras de combustible y abrazaderas en
este grupo. Consulte también Racores de conexion
rapida para informarse sobre los procedimientos.

(11) Conecte la manguera de evaporacion situada
cerca de la parte delantera del depbsito.

(12) Instale el protector contra el calor del tubo de
escape trasero.

(13) Instale la placa de deslizamiento del depdsito
de combustible y el enganche para remolque (si esta
instalado).

(14) Instale los ganchos de remolque traseros (si
estan instalados).

(15) Baje el vehiculo y conecte el cable de la bate-
ria.

TAPA DEL TUBO DE LLENADO DEL DEPOSITO DE

COMBUSTIBLE

Si es necesario reemplazar la tapa del tubo de lle-
nado del depbsito de combustible, debe reemplazarse
por una tapa idéntica a fin de asegurar el funciona-
miento correcto del sistema.

PRECAUCION: Retire la tapa del tubo de llenado
para descargar la presio “n del depo sito de combus-
tible. La tapa debe retirarse antes de desconectar
los componentes del sistema o antes de drenar el
depd sito de combustible.

PEDAL DEL ACELERADOR

El pedal del acelerador esta conectado a la articu-
lacion del cuerpo de mariposa mediante el cable de la
mariposa. Dicho cable esta protegido por un forro de
plastico y esta conectado a la articulacion del cuerpo
de mariposa por medio de un asiento de rotula. Esta
conectado a la parte superior de la palanca del pedal
del acelerador por medio de un retén de plastico
(collarin) (Fig. 40). Dicho retén (collarin) se encaja
dentro de la parte superior de la palanca del pedal
del acelerador. Las lengletas de retencidon (incorpora-
das al forro del cable) ajustan el cable al salpicadero.

LENGUETA DE RETENCI»O‘N” CABLE

COLLARIN

@

TUERCAS DEL
SOPORTE (2)

CONJUNTO DE
PEDAL/SOPORTE

J9314-6

Fig. 40 Instalacio” n del pedal del acelerador

Los muelles de retorno de la mariposa (conectados
al eje de la mariposa) se utilizan para cerrar la mari-
posa.

PRECAUCION:
estos muelles.

Nunca intente retirar ni alterar
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

DESMONTAJE

PRECAUCION: Tenga cuidado de no dan~ar ni
doblar el alambre del nu “cleo del cable (en el interior
del forro del cable) cuando realiza el servicio del
pedal del acelerador o del cable de la mariposa.

(1) Desde el interior del vehiculo, mantenga levan-
tado el pedal del acelerador. Retire el retén de plas-
tico del cable (collarin) y el alambre del nucleo del
cable de la mariposa del extremo superior de la
palanca del pedal del acelerador. El retén del cable
(collarin) se encaja dentro de la palanca de pedal.

(2) Retire las tuercas del soporte de montaje del
pedal del acelerador. Retire el conjunto del pedal del
acelerador.

INSTALACION

(1) Coloque el conjunto del pedal del acelerador
sobre los pernos que sobresalen del suelo de la carro-
ceria. Apriete las tuercas de instalacion con una tor-
sion de 8,5 N-m (75 lbs. pulg.).

(2) Deslice el cable de la mariposa en la abertura
que se encuentra en la parte superior de la palanca
de pedal. Presione el retén de pléastico del cable
(collarin) dentro de la abertura de la palanca del
pedal del acelerador hasta que calce en su lugar.

(3) Antes de poner en marcha el motor, haga fun-
cionar el pedal del acelerador para verificar que no
esté atascado.

CABLE DE LA MARIPOSA

DESMONTAJE

(1) Desde el interior del vehiculo, mantenga levan-
tado el pedal del acelerador. Retire el retén de plas-
tico del cable (collarin) y el alambre del nucleo del
cable de la mariposa, desde el extremo superior de la
palanca del pedal del acelerador (Fig. 40). El retén
del cable (collarin) encaja a presion dentro de la
palanca del pedal.

(2) Retire el alambre del nacleo del cable de la
palanca del pedal.

(3) Desde el interior del vehiculo, apriete ambos
lados de las lengletas de retencion de la cubierta del
cable (Fig. 40) en el salpicadero. Retire la cubierta
del cable del salpicadero y tire hacia el comparti-
miento del motor.

(4) Motor de 4.0L: Retire el cable del collarin
situado en la tapa de valvulas del motor (Fig. 41).

(5) Retire el asiento del extremo de la rotula de la
articulacion del cuerpo de mariposa (Fig. 42) o (Fig.
43) (sale a presion).

(6) Motor de 4.0L: Retire el cable de la mariposa
del soporte de instalacion del cuerpo de mariposa,
oprimiendo las lenglUetas de retencidn y empujando

CABLE DEL
PEDAL DEL
ACELERADOR

CABLE DE
RETIRADA DE
LA TRANSMI-

SION

CABLE DE MARIPOSA 80524032
Fig. 42 Cable de mariposa en el cuerpo de
mariposa—Motor de 4.0L

el cable para que pase a través del orificio del
soporte. Retire del vehiculo el cable de la mariposa.

(7) Motores de 5.2L/5.9L: Retire la cubierta del
cable situado en el soporte de instalacion del cuerpo
de mariposa, presionando hacia adelante sobre la len-
guUeta de desenganche, con un destornillador pequefio
(Fig. 44). Para evitar la rotura de la cubierta del
cable, presione sobre la lengueta s6lo lo sufi-
ciente como para desenganchar el cable del
soporte. Levante la cubierta del cable en linea recta
del soporte en tanto presiona sobre la lengieta de
desenganche. Retire del vehiculo el cable de mari-
posa.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

PASADOR DE LA
PALANCA DE ADMISION

EXTREMO DEL CABLE DE
MARIPOSA

LEVA (MOTOR V-8 UNICA-

MENTE) 80468d2f

Fig. 43 Cable de mariposa en el cuerpo de
mariposa—Motores de 5.2L/5.9LV-8

PRESIONE
SOBRE LA
LENGUETA
PARA DES-
MONTARLO

Fig. 44 Lengu'eta de desenganche del cable—
Motores de 5.2L/5.9L—Caracteri “stica

INSTALACION

(1) Motor de 4.0L: Deslice el cable de la mariposa
a través del soporte del cuerpo de mariposa hasta
que las lenguetas de retencion se bloqueen en el
soporte. Conecte el extremo esférico del cable en la
rotula de la articulacion del cuerpo de mariposa
(encaja a presion).

(2) Motores de 5.2L y 5.9L: Conecte el extremo
esférico del cable en la rotula de la articulacion del
cuerpo de mariposa (encaja a presion). Conecte el
cable al soporte del cuerpo de mariposa (presione
hacia abajo y trabe).

(3) Motor de 4.0L: Coloque el cable a presion en el
collarin de la tapa de valvulas del motor.

(4) Presione el otro extremo del cable a través de
la abertura del salpicadero hasta que las lengletas
de retencion se bloqueen en el salpicadero.

(5) Desde el interior del compartimiento del con-
ductor, deslice el cable del nucleo del cable de la
mariposa por la abertura situada en la parte superior
del brazo del pedal. Presione el retenedor (collarin)
de cable en la abertura del brazo del pedal hasta que
encaje a presion en su sitio.

(6) Antes de poner en marcha el motor, haga fun-
cionar el pedal del acelerador para verificar que no
esté atascado.

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES DE LA ETIQUETA VECI

Si existiesen diferencias entre las especificaciones
que se encuentran en la etiqueta de Informacion de
control de emisiones del vehiculo y las siguientes
especificaciones, utilice las especificaciones de la eti-
gueta VECI. La etiqueta VECI esta en el comparti-
miento del motor.

CAPACIDAD DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Modelos Litros Galones EE.UU.

Todos 87 23

Se muestran las capacidades de carga nominales.
Puede observarse alguna variacion entre un vehiculo
y otro debida a tolerancias de fabricacion y

procedimientos de llenado de combustible.

PRESION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
339 kPa = 34 kPa (49,2 psi = 5 psi).

CUADRO DE TORSIONES

DESCRIPCION TORSION

Tuercas de instalacion del soporte del pedal del
acelerador ............. 8,5 N-m (75 Ibs. pulg.)

Contratuerca del médulo de la bomba de combustible
........................ 34 N:m (25 Ibs. pie)

Pernos de instalacion del tubo distribuidor de
combustible—Motor de 4.0L . ... 11 N-m (100 Ibs.
pulg.)

Pernos de instalacion del tubo distribuidor de
combustible—Motores de 5.2L/5.9L . 23 N-m (200
Ibs. pulg.)

Tuercas de instalacion del deposito de combustible . .
Consulte el texto del Manual

Abrazaderas de mangueras de combustible . .
(15 Ibs. pulg.)

1 Nm
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INFORMACION GENERAL
INTRODUCCION

Todos los motores estan equipados con un sistema
de Inyeccion de combustible de paso mdultiple (MFI)
secuencial. Dicho sistema asegura proporciones preci-
sas de aire y combustible para todas las condiciones
de conducciobn.

El Médulo de control del mecanismo de transmi-
siobn (PCM) es el que hace funcionar el sistema de ali-
mentacion de combustible. (Fig. 1)

PCM

(3) CONECTORES DE 32 VIAS

80201300

Fig. 1 Mddulo de control del mecanismo de
transmisio”n (PCM)

MODOS DE FUNCIONAMIENTO

A medida que cambian las sefiales de entrada al
Modulo de control del mecanismo del transmision
(PCM), éste ajusta su respuesta dirigida hacia los
dispositivos de salida. Por ejemplo, el PCM debe cal-
cular una amplitud de pulso de inyector y regulacion
de encendido para ralenti diferentes que para una

ZG
SENSOR DE VELQCIDAD DEL VEHICULA . ... 75
SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE | A CAMARA DH
EVAP DEL CICIO DE UTILIZACION . ...... 70
ESPECIFICACIONES
CUADRQDETORSION . . ................. 76
ESPECIFICACIONES DF | A FTIQUETAVEC] .. 76
HERRAMIENTAS ESPECIALES
KISTEMA DE COMBUSTIRBIH . ............. 76

condicion WOT (mariposa del acelerador totalmente
abierta).

El PCM funciona en dos modos diferentes: Ciclo
abierto y ciclo cerrado.

Durante los modos de ciclo abierto, el PCM recibe
sefales de entrada y responde segUn la programacion
predeterminada del PCM. La entrada del sensor de
oxigeno (SO2) no se controla durante los modos de
ciclo abierto.

Durante los modos de ciclo cerrado, el PCM si con-
trola la entrada de los sensores de SO2. Dicha
entrada indica al PCM si la amplitud de pulso calcu-
lada para el inyector es o0 no la ideal para la propor-
cion de aire/combustible de 14,7 partes de aire por
cada parte de combustible. Al controlar el contenido
de oxigeno del escape a través del sensor de SO2, el
PCM puede ajustar con precision la amplitud de
pulso del inyector. Este ajuste preciso le permite al
PCM lograr un ahorro 6ptimo de combustible combi-
nado con un bajo nivel de emisiones.

El sistema de inyeccion de combustible tiene los
siguientes modos de funcionamiento:

Interruptor de encendido en posicion ON
Puesta en marcha del motor (arranque)
Calentamiento del motor

Ralenti
Crucero
Aceleracion
Desaceleracion
Mariposa del
(WOT)

e Interruptor de encendido en posicion OFF

Los modos del interruptor de encendido en posicién
ON, el calentamiento del motor (ciclado), aceleracion,
desaceleracion y mariposa del acelerador totalmente
abierta son modos de ciclo abierto. Los modos de
ralenti y de crucero, (con el motor a temperatura de
funcionamiento) son modos de ciclo cerrado.

acelerador totalmente abierta

MODO INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN
POSICION ON

Este es un modo de ciclo abierto. Cuando el sis-
tema de combustible es activado por el interruptor de
encendido, se produce lo siguiente:

e El modulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) preposiciona el motor de control de aire
de ralenti (1AC).
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e El PCM determina la presion atmosférica del
aire proveniente de la entrada del sensor de MAP, a
fin de determinar la estrategia basica de combustible.

e El PCM controla los datos de entrada del sensor
de temperatura del refrigerante del motor y a partir
de esta entrada, el PCM maodifica la estrategia basica
de combustible.

e Se controla la entrada del sensor de tempera-
tura de aire del tubo multiple de admision.

¢ Se controla el sensor de posicion de la mariposa
del acelerador (TPS).

e El PCM excita el relé de parada automatica
(ASD) durante aproximadamente tres segundos.

e El PCM excita la bomba de combustible a través
del relé de la bomba de combustible. La bomba de
combustible funcionard durante aproximadamente
tres segundos salvo que el motor esté funcionando o
el motor de arranque esté acoplado.

e El elemento del calefactor del sensor de O2 se
excita a través del ASD. La entrada del sensor de 02
no la utiliza el PCM para calibrar la proporcion aire/
combustible durante este modo de funcionamiento.

MODO DE PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Este es un modo de ciclo abierto. Cuando el motor
de arranque se embraga se produce lo siguiente:

El modulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) recibe entradas desde:

e \oltaje de la bateria

e Sensor de temperatura del
motor

e Sensor de posicion del ciguefal

e Sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision

e Sensor de presion absoluta del tubo mdultiple
(MAP)

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS)

e Relé del motor de arranque

o Sefial del sensor de posicion del arbol de levas

El PCM controla el sensor de posicion del ciguefial.
Si el PCM no recibe una sefial del sensor de posicion
del ciguefal en tres segundos tras dar arranque al
motor, parara el sistema de inyeccion de combustible.

El PCM activa la bomba de combustible a través
del relé de la bomba de combustible.

El PCM aplica voltaje a los inyectores de combus-
tible con el relé de ASD a través del PCM. A partir de
entonces, el PCM controlaré la secuencia de inyeccion
y la amplitud de pulso del inyector conectando y des-
conectando el circuito de masa de cada inyector indi-
vidual.

El PCM determina la regulacion del encendido
correcta en funcion de la informacion recibida desde
el sensor de posicion del cigtenal.

refrigerante del

MODO DE CALENTAMIENTO DEL MOTOR

Este es un modo de ciclo abierto. Durante el calen-
tamiento del motor, el moédulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM) recibe entradas de:

e \oltaje de la bateria

e Sensor de posicion del cigtenal

e Sensor de temperatura del
motor

e Sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision

e Sensor de presion absoluta del tubo multiple
(MAP)

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS)

o Sefial del sensor de posicion del arbol de levas
(en el distribuidor)

e Conmutador de posicidon estacionamiento/punto
muerto (sefial indicadora de marcha— trans. aut.
solamente)

o Sefal de seleccion de aire acondicionado (si esta
instalado)

e Sefial de requerimiento de aire acondicionado (si
esta instalado)

En base a estas entradas, se produce lo siguiente:

e Los inyectores de combustible reciben el voltaje
aplicado por el relé de ASD a través del médulo de
control del mecanismo de transmision (PCM). A par-
tir de entonces, el PCM controlara la secuencia de
inyeccion y la amplitud de pulso del inyector conec-
tando y desconectando el circuito de masa de cada
inyector individual.

e ElI PCM regula la velocidad de ralenti del motor
a través del motor de control de aire de ralenti (IAC)
y ajusta la regulacion del encendido.

e ElI PCM acciona el embrague del compresor del
A/A a traveés del relé del embrague. Esto sucede si el
conductor del vehiculo selecciona el A/A 'y lo requiere
el termostato del A/A.

e Cuando el motor haya alcanzado la temperatura
de funcionamiento, el PCM comenzar4 a controlar la
entrada del sensor de O2. El sistema abandonara el
modo de calentamiento del motor y pasara al modo
de funcionamiento de ciclo cerrado.

refrigerante del

MODO RALENTI

Cuando el motor esta en su temperatura de funcio-
namiento, esto es un modo de ciclo cerrado. A veloci-
dad de ralenti, el médulo de control del mecanismo
de transmision (PCM) recibe entradas de:

o Sefial de seleccion de aire acondicionado (si esta
instalado)

e Sefal de requerimiento de aire acondicionado (si
esta instalado)

¢ \oltaje de la bateria

e Sensor de posicion del ciguefal

e Sensor de temperatura del
motor

refrigerante del
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e Sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision

e Sensor de presion absoluta del tubo multiple
(MAP)

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS)

o Sefal del sensor de posicion del arbol de levas
(en el distribuidor)

e \oltaje de la bateria

e Conmutador de posicion estacionamiento/punto
muerto (sefial indicadora de marcha— trans. aut.
solamente)

e Sensores de oxigeno

En base a estas entradas, se produce lo siguiente:

e Los inyectores de combustible reciben el voltaje
aplicado por el relé de ASD a través del modulo de
control del mecanismo de transmision (PCM). A par-
tir de entonces, el PCM controlara la secuencia de
inyeccion y la amplitud de pulso del inyector conec-
tando y desconectando el circuito de masa de cada
inyector individual.

e El PCM controla la entrada del sensor de O2 y
regula la proporcion aire/combustible variando la
amplitud de pulso del inyector. También regula la
velocidad de ralenti del motor a través del motor de
control de aire de ralenti (1AC).

e EI PCM ajusta la regulacion del encendido
aumentando y disminuyendo el avance del encendido.

e El PCM acciona el embrague del compresor del
AJA a través del relé del embrague. Esto sucede si el
conductor del vehiculo selecciona el A/A 'y lo requiere
el termostato del A/A.

MODO CRUCERO

Cuando el motor esta en su temperatura de funcio-
namiento, esto es un modo de ciclo cerrado. A veloci-
dad de crucero, el moédulo de control del mecanismo
de transmision (PCM) recibe entradas de:

e Sefal de seleccion de aire acondicionado (si esta
instalado)

o Sefial de requerimiento de aire acondicionado (si
esta instalado)

¢ \oltaje de la bateria

e Sensor de temperatura del
motor

e Sensor de posicion del cigtefial

e Sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision

e Sensor de presion absoluta del tubo mdltiple
(MAP)

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS)

e Sefial del sensor de posicion del arbol de levas
(en el distribuidor)

e Conmutador de posicion estacionamiento/punto
muerto (sefial indicadora de marcha— trans. aut.
solamente)

refrigerante del

e Sensores de oxigeno (SO2)

En base a estas entradas, se produce lo siguiente:

e Los inyectores de combustible reciben el voltaje
aplicado por el relé del ASD a través del mbdulo de
control del mecanismo de transmision (PCM). A par-
tir de entonces, el PCM controlard la secuencia de
inyeccion y la amplitud de pulso del inyector conec-
tando y desconectando el circuito de masa de cada
inyector individual.

e El PCM controla la entrada del sensor de O2 y
regula la proporcion aire/combustible. También
regula la velocidad de ralenti del motor a través del
motor de control de aire de ralenti (I1AC).

e El PCM ajusta la regulacion del encendido conec-
tando y desconectando la via a masa de la bobina.

e EI PCM acciona el embrague del compresor del
AJ/A a través del relé del embrague. Esto sucede si el
conductor del vehiculo selecciona el A/A 'y lo requiere
el termostato del A/A.

MODO ACELERACION

Este es un modo de ciclo abierto. EI modulo de con-
trol del mecanismo de transmision (PCM) reconoce
un incremento abrupto de la posicion de la mariposa
del acelerador o de la presion de MAP como conse-
cuencia de una demanda de mayor rendimiento del
motor y aceleracion del vehiculo. EIl PCM aumentara
la amplitud de pulso del inyector en respuesta a una
mayor apertura de la mariposa del acelerador.

MODO DESACELERACION

Cuando el motor esta en su temperatura de funcio-
namiento, esto es un modo de ciclo abierto. Durante
una desaceleracion fuerte, el moédulo de control del
mecanismo de transmision (PCM) recibe las siguien-
tes entradas:

o Sefial de seleccion de aire acondicionado (si esta
instalado)

e Sefal de requerimiento de aire acondicionado (si
esta instalado)

¢ \oltaje de la bateria

e Sensor de temperatura del
motor

e Sensor de posicion del ciguefal

e Sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision

e Sensor de presion absoluta del tubo multiple
(MAP)

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS)

o Sefal del sensor de posicion del arbol de levas
(en el distribuidor)

e Conmutador de posicion estacionamiento/punto
muerto (sefial indicadora de marcha— trans. aut.
solamente)

e Sensor de velocidad del vehiculo

refrigerante del
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Si el vehiculo estd sometido a una desaceleracion
fuerte con las rpm apropiadas y con la mariposa del
acelerador cerrada, el PCM ignorara la sefial de
entrada del sensor de oxigeno. EI PCM iniciara una
estrategia de corte de combustible en la cual no pro-
porcionara voltaje de bateria a los inyectores. En caso
de no existir una condicion de desaceleracion fuerte,
el PCM determinard la correcta amplitud de pulso
del inyector y continuara la inyeccion.

En base a las entradas mencionadas, el PCM regu-
lara la velocidad de ralenti del motor a través del
motor de control de aire de ralenti (IAC).

El PCM ajusta la regulacion del encendido conec-
tando y desconectando la via a masa a la bobina.

MODO MARIPOSA DEL ACELERADOR
TOTALMENTE ABIERTA

Este es un modo de ciclo abierto. Durante el fun-
cionamiento con la mariposa del acelerador completa-
mente abierta, el modulo de control del mecanismo
de transmision (PCM) recibe las siguientes entradas.

e \oltaje de la bateria

e Sensor de posicion del ciguefal

e Sensor de temperatura del
motor

e Sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision

e Sensor de presion absoluta del tubo multiple
(MAP)

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS)

e Sefal del sensor de posicion del arbol de levas
(en el distribuidor)

Durante las condiciones de funcionamiento con la
mariposa totalmente abierta, se produce lo siguiente:

e Los inyectores de combustible reciben el voltaje
aplicado por el relé del ASD a través del moédulo de
control del mecanismo de transmision (PCM). A par-
tir de entonces, el PCM controlarad la secuencia de
inyeccion y la amplitud de pulso del inyector conec-
tando y desconectando el circuito de masa de cada
inyector individual. EI PCM ignora la sefal de
entrada del sensor de oxigeno y suministra una can-
tidad predeterminada de combustible adicional. Esto
se realiza regulando la amplitud de pulso del inyec-
tor.

e EI PCM ajusta la regulacion del encendido
conectando y desconectando la via a masa a la
bobina.

refrigerante del

MODO INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN
POSICION OFF

Cuando el interruptor de encendido se coloca en
posicibn OFF, el PCM detiene el funcionamiento de
los inyectores, la bobina de encendido, el relé de ASD
y el relé de la bomba de combustible.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
DIAGNOSIS DEL SISTEMA

El PCM puede probar muchos de sus propios cir-
cuitos de entrada y salida. Si el PCM detecta un fallo
en un sistema importante, almacena un Cobdigo de
diagnostico (DTC) de fallo en su memoria.

Existen diversos métodos para que los técnicos
puedan ver los DTC almacenados. Una manera es
usar la herramienta de exploracion DRB. Otra forma
es usar la luz indicadora de mal funcionamiento
(verificacion del motor). En algunos modelos, se
puede usar el odémetro del vehiculo para mostrar el
DTC numeérico.

Para informarse sobre los DTC, consulte el Grupo
25, Sistema de control de emisiones. Consulte Diag-
nostico a bordo.

MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION (PCM)

El mbdulo de control del mecanismo de transmi-
sibn (PCM) (Fig. 1) es el que hace funcionar el sis-
tema de alimentacion de combustible. Anteriormente
se hacia referencia al PCM como SBEC o controlador
del motor. Dicho PCM es un ordenador digital pre-
programado, con microprocesador doble. Regula la
regulacion del encendido, la proporcion de aire y com-
bustible, los dispositivos de control de emisiones, el
sistema de carga, el control de velocidad, el acopla-
miento del embrague del compresor del aire acondi-
cionado y el ralenti. EI PCM puede adaptar su
programacion a las diversas condiciones de funciona-
miento.

El PCM recibe sefiales de entrada desde diversos
conmutadores y sensores. Basandose en estas entra-
das, el PCM regula varias operaciones del motor y el
vehiculo a través de diferentes componentes del sis-
tema. Estos componentes se conocen como salidas del
modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM). Los sensores y conmutadores que suministran
entradas al PCM son considerados como entradas del
modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM).

El PCM ajusta la regulacion del encendido basan-
dose en las entradas que recibe de los sensores que
son sensibles a: las rpm del motor, la presion abso-
luta del tubo multiple, la temperatura del refrige-
rante del motor, la posicion de la mariposa del
acelerador, la seleccidbn de marcha de la transmision
(transmision automatica), la velocidad del vehiculo y
el conmutador de freno.

El PCM regula la velocidad de ralenti basandose
en las entradas que recibe desde sensores que son
sensibles a: la posicion de la mariposa del acelerador,
la velocidad del vehiculo, la seleccion de marcha de la
transmision, la temperatura del refrigerante del
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motor y de entradas que recibe desde el conmutador
del embrague del compresor del aire acondicionado y
el conmutador de freno.

Basandose en las entradas que recibe, el PCM
ajusta el intervalo de la bobina de encendido. EIl
PCM también regula el indice de carga del generador
ejerciendo control sobre el campo del generador y
permite el funcionamiento del control de velocidad.

NOTA: Entradas del PCM:

¢ Requerimiento de A/A (si esta equipado con A/A
de fabrica)

e Seleccion de A/A (si esta equipado con A/A de
fabrica)

e Deteccion de parada automatica (ASD)
Temperatura de la bateria
Voltaje de bateria
Conmutador de freno
Circuitos del bus CCD (+)

Circuitos del bus CCD bus (-)
Sefal del sensor de posicion del arbol de levas
Sensor de posicion del cigtefal

e Conexion del enlace de datos para la herra-
mienta de exploracion DRB

e Sensor de temperatura de refrigerante del motor

¢ Nivel de combustible

e Salida del generador (voltaje de bateria)

e Deteccion del circuito de encendido (interruptor
de encendido en posiciones de conexion/desconexion
(off)/arranque/marcha)

e Sensor de temperatura del aire del tubo multiple
de admision

e Bomba (conmutador) de deteccion de fugas (si
esta instalada)

e Sensor de presion absoluta del tubo mdaltiple
(MAP)

e Presion de aceite

e Sensor de velocidad del eje transmisor

e Conmutador de sobremarcha/transferencia del
mando

e Sensores de oxigeno

e Conmutador de estacionamiento/punto muerto
(transmisiébn automatica Unicamente)

e Tierra de alimentacion

e Retorno de sensores

e Tierra de sefial

e Entrada monofilar multiplexada de control de
velocidad

e Sensor de posicion de la mariposa del acelerador

e Sensor de presion del regulador de la transmi-
sion

e Sensor de temperatura de la transmision

¢ Sensor de velocidad del vehiculo

NOTA: Salidas del PCM:

Relé de embrague del A/A
Relé de parada automatica (ASD)
Circuitos del (+) del bus CCD
Circuitos del (-) del bus CCD
Conexion de enlace de datos para la herramienta
de exploracion DRB

e Solenoide de control de la valvula de EGR (si
esta instalado)

e Solenoide de limpieza de la camara EVAP

¢ Alimentacion de sensores de cinco voltios (pri-
maria)

e Alimentacion de sensores de cinco voltios (secun-
dario)

¢ Inyectores de combustible
Relé de la bomba de combustible
(-) del controlador de campo del generador
(+) del controlador de campo del generador
Luz del generador (si esta instalada)
Motor de control de aire de ralenti (IAC)
Bobina de encendido
Bomba de deteccién de fugas

e Luz indicadora de mal funcionamiento (luz de
verificacion del motor). Controlada por los circuitos
CCD.

e Luz indicadora de sobremarcha (si esta insta-
lada)

¢ Solenoide de vacio de control de velocidad

e Solenoide de respiradero de control de velocidad

e Tacbmetro (si esté instalado). Controlado por los
circuitos CCD.

o Circuito del embrague del convertidor de par

e Solenoide de cambio 3-4 de la transmision

¢ Relé de la transmision

e Luz de temperatura de la transmision (si esta
instalada)

¢ Solenoide de fuerza variable de la transmision

El PCM contiene un conversor de voltaje. Dicho
conversor convierte el voltaje de bateria a un voltaje
regulado de 5,0 voltios. Se lo utiliza para alimentar
al sensor de posicion del cigtefal, de posicion del
arbol de levas y al sensor de velocidad del vehiculo.
El PCM también proporciona una alimentacion de
cinco (5) voltios para el sensor de MAP y de posicion
de la mariposa del acelerador (TPS).
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CONTROLES DEL AIRE ACONDICIONADO

(A/A)—ENTRADA DEL PCM

La informacion del sistema de control del A/A es
aplicable a las unidades de aire acondicionado insta-
ladas en fabrica.

SENAL DE SELECCION DEL A/A: Cuando el
conmutador del A/A se encuentra en la posicion ON,
se envia una sefal de entrada al moédulo de control
del mecanismo de transmision (PCM). Esta sefial
informa al PCM que se ha seleccionado el A/A. El
PCM regula la velocidad de ralenti a unas rpm pre-
programadas a través del motor de control de aire de
ralenti (IAC) para compensar el incremento de carga
del motor.

SENAL DE REQUERIMIENTO DEL A/A: Una
vez seleccionado el A/A, el moédulo de control del
mecanismo de transmision (PCM) recibe la sefial de
requerimiento del A/A desde el conmutador de pre-
sibn de ciclos de embrague. Esta entrada indica que
la presion del evaporador esta en el rango correcto
para la aplicacion del A/A. EI PCM utiliza esta
entrada para ciclar el embrague del compresor del
AJA (a través del relé del A/A). También determinara
la velocidad de ralenti del motor correcta a través de
la posicion del motor de control de aire de ralenti
(1AC).

Si el conmutador de presion baja del A/A o el con-
mutador de presion alta del A/A se abre (indicando
una presion de refrigerante baja o alta), el PCM no
recibird una sefial de requerimiento del A/A. EI PCM
retirard entonces la masa desde el relé del A/A. Esto
desactivara el embrague del compresor del A/A.

Si el conmutador se abre, (indicando que el evapo-
rador no se encuentra en el rango de presion correc-
to), el PCM no recibird una sefial de requerimiento
del A/A. El PCM retirara entonces la masa desde el
relé del A/A, desactivando de esta forma el embrague
del compresor del A/A.

DETECCION DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

(ASD)—ENTRADA DEL PCM

Una sefial de 12 voltios en esta entrada indica al
PCM que ha sido activada la ASD. EIl relé de ASD
estd situado en el centro de distribucion de tension
(PDC). El PDC esté situado en el compartimiento del
motor (Fig. 2). Para informarse sobre la localizacion
del relé, consulte la etiqueta de la cubierta del PDC.
El relé se utiliza para conectar los elementos del
calefactor del sensor de oxigeno, la bobina de encen-
dido y los inyectores de combustible a la alimentacion
eléctrica de 12 voltios (+).

Esta entrada se utiliza Unicamente para detectar si
el relé de ASD estéa excitado. Si el moédulo de control
del mecanismo de transmision (PCM) no detecta 12
voltios en esta entrada cuando la ASD deberia estar

CENTRO DE DISTRIBUCION DE
TENSION
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Fig. 2 Centro de distribucio “n de tensio’n (PDC)

activada, establecerd un cbdigo de diagnbstico de
fallo (DTC).

SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA—

ENTRADA DEL PCM

Proporciona al PCM una sefial correspondiente a la
temperatura de la bateria. Para obtener informacion
adicional, consulte el Grupo 8C, Sistema de carga.

VOLTAJE DE LA BATERIA—ENTRADA DEL PCM

La entrada de voltaje de la bateria suministra ali-
mentacion eléctrica al médulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM). También informa al
PCM el nivel de voltaje que se suministra a la bobina
de encendido y a los inyectores de combustible.

Si el voltaje de la bateria es bajo, el PCM aumen-
tard la amplitud de pulso del inyector (lapso de
tiempo durante el cual el inyector esta excitado).
Esto se realiza para compensar la reduccion del flujo
a través del inyector provocada por la disminucion
del voltaje.

CONMUTADOR DE FRENO—ENTRADA DEL PCM

Cuando se activa el conmutador de la luz de freno,
el mddulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) recibe una entrada que indica que se estan
aplicando los frenos. Después de recibir esta entrada,
el PCM mantiene la velocidad de ralenti en las rpm
programadas a través del control del motor de control
de aire de ralenti (IAC). La entrada del conmutador
de freno también se utiliza para accionar el sistema
de control de velocidad.
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ALIMENTACION DE CINCO VOLTIOS DEL

SENSOR—PRIMARIA

Suministra la fuente de alimentacion de 5 voltios
requerida al sensor de posicion del ciguefal, sensor
de posicion del arbol de levas, sensor de MAP y sen-
sor de posicion de la mariposa del acelerador.

ALIMENTACION DE CINCO VOLTIOS DEL
SENSOR—SECUNDARIA

Suministra la fuente de alimentacion de 5 voltios
requerida al sensor de presion de la transmision y al
sensor de velocidad del vehiculo.

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE—ENTRADA

DEL PCM

El sensor de nivel de combustible envia una sefial
al PCM para indicar el nivel de combustible. EI pro-
posito de esta caracteristica es evitar que se establez-
can codigos falsos de fallos de encendido y del
monitor del sistema de combustible cuando el nivel
del deposito de combustible esté por debajo del 15 por
ciento o sea mayor que el 85 por ciento de su capaci-
dad nominal. Se utiliza también para enviar una
sefial para el funcionamiento del indicador de com-
bustible mediante los circuitos del bus CCD.

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS—
ENTRADA DEL PCM

Se proporciona una seflal de sincronizacion
mediante el sensor de posicion del arbol de levas.
Dicho sensor esta situado en el distribuidor de todos
los motores de 4.0L/5.2L/5.9L (Fig. 3). Esta sefial de
sincronizacion funciona junto con el sensor de posi-
cion del ciguefal para proporcionar sefiales de
entrada al PCM. Esto es asi para establecer y man-
tener el orden correcto de encendido de los inyecto-
res.

Para mayor informacion, consulte Sensor de posi-
cion del arbol de levas, en el Grupo 8D, Sistema de
encendido.

SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL—MOTORES

DE 5.2L/5.9L —ENTRADA DEL PCM

Este sensor es un dispositivo de efecto Hall que
detecta muescas en el volante (transmision manual) o
placa flexible (transmision automatica).

Este sensor se utiliza para indicar al moédulo de
control del mecanismo de transmisién (PCM) que se
requerira encendido o inyecciébn de combustible. La
salida desde este sensor, conjuntamente con la sefial
del sensor de posicion del arbol de levas, se utiliza
para diferenciar entre acciones de inyeccion de com-
bustible y encendido. También se utiliza para sincro-
nizar los inyectores de combustible con sus
respectivos cilindros.

SENSOR DE
POSICION DEL
ARBOL DE LEVAS

GENERADOR

DE SENAL DE

SINCRONIZA-
CION

ANILLO DE
PULSOS

CONJUNTO DE
DISTRIBUIDOR

Fig. 3 Sensor de posicio “n del drbol de levas—
Caracterr'stico (se muestra el distribuidor del motor
de 5.2L/5.9L)

El sensor esta empernado en el bloque de cilindros
cerca de la parte trasera de la derecha de la culata
de cilindros (Fig. 4).

PERNOS DE ‘\@)

INSTALACION S
@ S

ARANDELA DE GOMA

SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL

TUBO MULTIPLE DE
ESCAPE DERECHO

CUBIERTA DE
CONVERSOR
DE LA TRANS-

MISION 80a61219

Fig. 4 Sensor de posicio “n del cigu”efial—Motor de
5.2L/5.9L

Para mayor informacion sobre el sensor de posicion
del cigtefial, consulte el Grupo 8D, Sistema de encen-
dido.

Si el PCM no recibe una entrada del sensor de
posicion del cigUenal, el motor no funcionara.

SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL—MOTOR
DE 4.0L —ENTRADA DEL PCM

Este sensor es un dispositivo de efecto Hall que
detecta muescas en el volante (transmisidon manual) o
placa flexible (transmision automatica).
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Este sensor se utiliza para indicar al moédulo de
control del mecanismo de transmision (PCM) que se
requerira encendido o inyeccion de combustible. La
salida desde este sensor, conjuntamente con la sefial
del sensor de posicion del arbol de levas, se utiliza
para diferenciar entre acciones de inyeccidon de com-
bustible y encendido. También se utiliza para sincro-
nizar los inyectores de combustible con sus
respectivos cilindros.

El sensor esta empernado a la cubierta de conver-
sor de la transmision (Fig. 5).

MAZO DE CABLE FLEXI-
BLE DE CONEXION AL
LADO DEL DISTRIBUI-
DOR DEL MOTOR

SENSOR DE
POSICION DEL
CIGUENAL

PROTEC-
CION DEL

CABLE
HACIA ADELANTE

PERNO DE INS-
TALACION

CAJA DE TRANSMISION
80a6f166

Fig. 5 Sensor de posicio “n del cigu”efial—Motor de
4.0L

Para mayor informacién sobre el sensor de posicion
del cigtefal, consulte el Grupo 8D, Sistema de encen-
dido.

Si el PCM no recibe una entrada del sensor de
posicién del cigtefal, el motor no funcionara.

SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE
DEL MOTOR—MOTORES DE 5.2L/5.9L—ENTRADA

DEL PCM

El sensor de temperatura del refrigerante del
motor esta instalado junto a la caja del termostato
(Fig. 6) y se proyecta dentro de la camisa. El sensor
proporciona un voltaje de entrada al moédulo de con-
trol del mecanismo de transmision (PCM) correspon-
diente a la temperatura del refrigerante. EI PCM
utiliza esta entrada, junto con entradas provenientes
de otros sensores para determinar la amplitud de
pulso del inyector y la regulacion del encendido. A
medida que varia la temperatura del refrigerante,
cambia la resistencia del sensor de temperatura del
refrigerante. Este cambio en la resistencia da como
resultado un voltaje de entrada diferente al PCM.

Cuando el motor esta frio, el PCM funcionara en
modo de ciclo abierto. Demandara mezclas de aire/
combustible ligeramente mas ricas en combustible y
velocidades de ralenti mayores. Esto se realiza hasta
alcanzar las temperaturas normales de funciona-
miento.

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL REFRIGERANTE

s

&

1€

COMPRESOR .
DE A/A

J9314-78

Fig. 6 Sensor de temperatura del refrigerante del
motor—Motores de 5.2L/5.9L

SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE
DEL MOTOR—MOTOR DE 4.0L—ENTRADA DEL
PCM

El sensor de temperatura del refrigerante del
motor esta instalado en la caja del termostato (Fig. 7)
y se proyecta dentro de la camisa. El sensor propor-
ciona un voltaje de entrada al moédulo de control del
mecanismo de transmisién (PCM) correspondiente a
la temperatura del refrigerante. El PCM utiliza esta
entrada, junto con entradas provenientes de otros
sensores para determinar la amplitud de pulso del
inyector y la regulacion del encendido. A medida que
varia la temperatura del refrigerante, cambia la
resistencia del sensor de temperatura del refrige-
rante. El cambio en la resistencia da como resultado
un voltaje de entrada diferente al PCM.

Cuando el motor esta frio, el PCM funcionard en
modo de ciclo abierto. Demandard mezclas de aire/
combustible ligeramente mas ricas en combustible y
velocidades de ralenti mayores. Esto se realiza hasta
alcanzar las temperaturas normales de funciona-
miento.

Para mayor informacion, consulte Modos de funcio-
namiento de ciclo abierto/ciclo cerrado en esta seccion
del grupo.

SALIDA DEL GENERADOR—ENTRADA DEL PCM

Proporciona una sefial de tension del sistema de
carga al modulo de control del mecanismo de trans-
mision (PCM). Se detecta en la entrada de bateria al
PCM.



14 - 40  SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ZG

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

AR

( ]
‘»@,}fﬁ"&@"‘“

LT Iy,
\,,,'V )

SENSOR DE TEM-
PERATURA DEL
REFRIGERANTE

DEL MOTOR

CONECTOR
ELECTRICO

\‘ s
80524034

Fig. 7 Sensor de temperatura del refrigerante del
motor—Motor de 4.0L—Caracter! ‘stico

SENSOR DE OXIGENO (S02)—ENTRADA DEL PCM

Se utilizan dos sensores de O2 calefaccionados. Los
sensores producen voltajes comprendidos entre 0 y 1
voltio, en funcién del contenido de oxigeno del gas de
escape en el tubo multiple de escape. Cuando existe
una gran cantidad de oxigeno (provocada por una
mezcla aire/combustible pobre), los sensores producen
un voltaje bajo. Cuando la cantidad de oxigeno es
menor (mezcla aire/combustible rica), produce un
mayor voltaje. Al controlar el contenido de oxigeno y
convertirlo en voltaje eléctrico, estos sensores actlan
como conmutador de mezcla rica/pobre en combusti-
ble.

En funcionamiento de ciclo cerrado, el PCM con-
trola la entrada del sensor de O2 (junto con otras
entradas) y regula la amplitud de pulso del inyector
en consecuencia. Durante el funcionamiento de ciclo
abierto, el PCM ignora la entrada del sensor de O2.
El PCM regula la amplitud de pulso del inyector
basandose en valores preprogramados (fijados) y
entradas provenientes de otros sensores. Los sensores
de oxigeno estan provistos de un elemento calefactor
que mantiene los sensores a la temperatura de fun-
cionamiento adecuada durante todos los modos de
funcionamiento. Manteniendo correcta la tempera-
tura del sensor en todo momento permite al sistema
entrar en funcionamiento en ciclo cerrado antes. Asi-
mismo, esto permite que el sistema permanezca en
funcionamiento de ciclo cerrado durante periodos de
ralenti ampliado.

El relé de parada automatica (ASD) suministra vol-
taje de la bateria a ambos sensores de oxigeno cale-
faccionados. Los sensores de oxigeno estan provistos
de un elemento calefactor. Los elementos calefactores
reducen el tiempo requerido para que los sensores
alcancen la temperatura de funcionamiento.

SENSOR DE OXIGENO CALEFACCIONADO DE
ENTRADA

El sensor de O2 de entrada esta situado cerca del
extremo de entrada del convertidor catalitico. Propor-
ciona un voltaje de entrada al PCM. Esta entrada
informa al PCM el contenido de oxigeno del gas de
escape. El PCM utiliza esta informacion para afinar
la proporcion aire/combustible regulando la amplitud
de pulso del inyector.

SENSOR DE OXIGENO CALEFACCIONADO DE
SALIDA

El sensor de oxigeno calefaccionado de salida esta
situado cerca del extremo de la salida del convertidor
catalitico. La entrada del sensor de oxigeno de oxi-
geno calefaccionado de salida se utiliza para detectar
el deterioro del convertidor catalitico. A medida que
se deteriora el convertidor, la entrada desde el sensor
de salida comienza a coincidir con la entrada del sen-
sor de entrada exceptuando un ligero retraso. Com-
parando la entrada del sensor de oxigeno
calefaccionado de salida con la entrada del sensor de
oxigeno de entrada, el PCM calcula la eficiencia del
convertidor catalitico.

Cuando la eficiencia del convertidor catalitico cae
por debajo de las exigencias de las normas en mate-
ria de emisiones, el PCM almacena un cbdigo de
diagnostico de fallo e ilumina la Luz indicadora de
funcionamiento incorrecto (MIL). Para mayor infor-
macion, consulte el Grupo 25, Sistemas de control de
emisiones.

DETECCION DEL CIRCUITO DE ENCENDIDO—

ENTRADA DEL PCM

La entrada de deteccion del circuito de encendido
informa al modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM) que el interruptor de encendido
ha excitado el circuito de encendido. Para obtener
informacion sobre el circuito, consulte Diagramas de
cableado.

SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE DEL TUBO
MULTIPLE DE ADMISION—MOTORES DE
5.2L/5.9L—ENTRADA DEL PCM

El sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision esta instalado en el tubo mdaltiple de
admision con el elemento sensor penetrando en la
corriente de aire (Fig. 8). El sensor proporciona un
voltaje de entrada al modulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM) indicando la tempera-
tura del aire del tubo mdultiple de admision. Esta
entrada se utiliza junto con entradas provenientes de
otros sensores para determinar la amplitud de pulso
del inyector. A medida que varia la temperatura del
flujo de aire/combustible dentro del tubo multiple,
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cambia la resistencia del sensor. Esto provoca un vol-
taje de entrada diferente al PCM.

—

SENSOR DE TEM-
PERATURA DE AIRE

(=]
f DEL TUBO MULTI-
o

PLE DE ADMISION

Fig. 8 Sensor de temperatura de aire del tubo
mdltiple de admisio “n—Motor de 5.2L/5.9 V-8—
Caracterri'stico

SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DEL TUBO
MULTIPLE DE ADMISION—MOTOR DE 4.0L—

ENTRADA DEL PCM

El sensor de temperatura de aire del tubo multiple
de admision esta instalado en el tubo mdultiple de
admision con el elemento sensor extendido hacia la
corriente de aire (Fig. 9). El sensor proporciona al
modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) un voltaje de entrada que indica la tempera-
tura del aire de | tubo multiple de admision. La
entrada se utiliza, junto con las entradas provenien-
tes de otros sensores, para determinar la amplitud
del pulso de inyectores. Cuando varia la temperatura
de la corriente aire-combustible del tubo mdltiple,
cambia la resistencia del sensor. El resultado es un
voltaje de entrada al PCM diferente.

DETECCION DE LA BOMBA (CONMUTADOR) DE LA
BOMBA DE DETECCION DE FUGAS—ENTRADA

DEL PCM

Proporciona al PCM una entrada que indica que se
activd la bomba de deteccion de fugas (LDP). Para
informarse, consulte el Grupo 25, Sistema de control
de emisiones.

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL TUBO
MULTIPLE (MAP) —MOTORES DE 5.2L Y

5.9L—ENTRADA DEL PCM

El sensor de MAP es sensible a la presion absoluta
del tubo multiple de admision. Proporciona un voltaje
de entrada al modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM). A medida que cambia la carga
del motor, la presion del tubo multiple varia. ElI cam-
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SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE DEL TUBO MULTI-
PLE DE ADMISION

SENSOR DE MAP
80aéf167

Fig. 9 Localizacio”n de los sensores del cuerpo de
mariposa—Motor de 4.0L

bio de presion en el tubo multiple provoca que cam-
bie el voltaje del sensor de MAP. El cambio en el
voltaje del sensor de MAP da como resultado un vol-
taje de entrada diferente al PCM. EI nivel del voltaje
de entrada proporciona al PCM informacion acerca
de la presiobn barométrica ambiental durante la
puesta en marcha (arranque) del motor y acerca de la
carga del motor cuando éste esta en marcha. El PCM
utiliza esta entrada junto con las entradas provenien-
tes de otros sensores para regular la mezcla aire/com-
bustible.

El sensor de MAP estd instalado en el lado del
cuerpo de mariposa del motor (Fig. 10). El sensor
esta conectado al cuerpo de mariposa con una guar-
nicibn de goma en forma de L.

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL TUBO
MULTIPLE (MAP) —MOTOR DE 4.0L—ENTRADA

DEL PCM

El sensor de MAP es sensible a la presion absoluta
del tubo multiple de admision. Proporciona un voltaje
de entrada al modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM). A medida que cambia la carga
del motor, la presion del tubo multiple varia. El cam-
bio de presion en el tubo multiple provoca que cam-
bie el voltaje del sensor de MAP. El cambio en el
voltaje del sensor de MAP da como resultado un vol-
taje de entrada diferente al PCM. EI nivel del voltaje
de entrada proporciona al PCM informacion acerca
de la presiobn barométrica ambiental durante la
puesta en marcha (arranque) del motor y acerca de la
carga del motor cuando éste esta en marcha. El PCM
utiliza esta entrada junto con las entradas provenien-
tes de otros sensores para regular la mezcla aire/com-
bustible.
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Fig. 10 Localizacio”n del sensor de posicio “n de la
mariposa del acelerador y de MAP—Motores de
5.2L y 5.9L

El sensor de MAP est4 instalado en el lado del
cuerpo de mariposa del motor (Fig. 9). El sensor esta
conectado al cuerpo de mariposa con una guarnicion
de goma en forma de L.

SENSOR DE PRESION DE ACEITE—ENTRADA DEL
PCM

Envia una sefal desde el conjunto de transmisor
de presion de aceite al moédulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM) relacionada con la pre-
sion de aceite del motor.

SENSOR DE VELOCIDAD DEL EJE TRANSMISOR—

ENTRADA DEL PCM

Este sensor genera una seflal al PCM relativa a la
velocidad desarrollada por el eje de transmision prin-
cipal de la transmision. Esta entrada se utiliza so6lo
con transmisiones electronicas de 4 velocidades.

CONMUTADOR DE SOBREMARCHA/
TRANSFERENCIA DE MANDO-ENTRADA DEL PCM

En los vehiculos que tienen instalada transmision
automatica y sobremarcha, el médulo de control del
mecanismo de transmision (PCM) regula los cambios
ascendentes y descendentes de sobremarcha de 3-4
velocidades mediante el solenoide de sobremarcha.
Dicho solenoide estéa situado en la transmision. En el
tablero de instrumentos se encuentra un conmutador
de pulsador de sobremarcha/transferencia de mando.

El conmutador de pulsador de sobremarcha/trans-
ferencia de mando normalmente esta abierto (cuando
se permite la sobremarcha) cuando no se enciende la
luz. Se cierra momentaneamente (no se permite la
sobremarcha) cuando se pulsa el conmutador y se

enciende la luz. La sobremarcha pasara a la posicion
ON (luz apagada) cada vez que se coloque el inte-
rruptor de encendido en la posicibn ON. La transmi-
sibn hace un cambio descendente si se pulsa el
conmutador de transferencia de mando mientras se
esta en sobremarcha.

Para obtener mayor informacién sobre la transmi-
sion, consulte el Grupo 21.

RETORNO DE SENSORES—ENTRADA DEL PCM

El retorno de sensores proporciona una referencia
de masa de bajo ruido para todos los sensores del sis-
tema.

MASA DE SENALES—ENTRADA DEL PCM
La masa de seflales proporciona una masa de bajo
ruido para el conector de enlace de datos.

CONMUTADORES DE CONTROL DE VELOCIDAD—
ENTRADA DEL PCM

En el volante de la direccion se encuentran insta-
lados dos modulos separados de conmutador de con-
trol de velocidad situados a la izquierda y derecha
del mbdulo de Airbag del conductor. Dentro de los dos
modulos de conmutador, se utilizan cinco conmutado-
res de contacto momentaneo, que brindan soporte a
siete funciones de control de velocidad diferentes. Las
salidas de estos conmutadores se filtran en una
entrada. EI PCM determina qué salida se aplic6 a
través de un multiplexado resistivo. El PCM mide
el voltaje del circuito de entrada para determinar qué
funcion de conmutador se ha seleccionado.

Una luz indicadora de control de velocidad, situada
en el tablero de instrumentos recibe voltaje por
medio del PCM, a través de la barra colectora CCD.
Esto sucede cuando se ha encendido la alimentacion
del sistema de control de velocidad y el motor esta en
marcha.

Los dos modulos de conmutador estan etiquetados:
ON/OFF (Activado/desactivado), SET (Fijar), RESU-
ME/ACCEL (Reanudar/acelerar), CANCEL (Cancelar)
y COAST (Rodadura libre). Para obtener mayor infor-
macion, consulte el Grupo 8H, Sistema de control de
velocidad.

CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO DE LA TRANSMISION—ENTRADA DEL
PCM

El conmutador de posicion de estacionamiento/
punto muerto esta situado en la caja de la transmi-
sibn y proporciona una entrada al modulo de control
del mecanismo de transmision (PCM). Esta entrada
indicard que la transmision automética esta en la
seleccion de marcha PARK, NEUTRAL, o DRIVE.
Esta entrada se utiliza para determinar la velocidad
de ralenti (variante segun la seleccion de marcha), la
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amplitud de pulso del inyector del combustible, el
avance de la regulacion del encendido y el funciona-
miento del control de velocidad del vehiculo. Para
obtener informacion sobre comprobacion, reemplazo y
ajuste, consulte el Grupo 21, Transmisiones.

SENSOR DE PRESION DEL REGULADOR DE LA

TRANSMISION—ENTRADA DEL PCM

Proporciona una sefial proporcional a la presion del
regulador de la transmision. Suministra realimenta-
cion para el control del solenoide de fuerza variable,
que regula la presion del regulador de la transmi-
sion. Dicha entrada se utiliza solamente con transmi-
siones electronicas de 4 velocidades.

SENSOR DE TEMPERATURA DE LA

TRANSMISION—ENTRADA DEL PCM

Esta entrada se utiliza en el funcionamiento de los
cambios solamente para transmisiones electronicas
de 4 velocidades. Los datos de temperatura se utili-
zan para: el funcionamiento del embrague del conver-
tidor de par, cambio de sobremarcha, compensacion
de cambio de baja temperatura, con estrategia de
cambios de mariposa abierta y calibrado de transduc-
tor de presion del regulador.

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR (TPS)—MOTOR DE 5.2L/5.9L—
ENTRADA DEL PCM

El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS) esta montado en el cuerpo de mariposa (Fig.
10). EI TPS es un resistor variable que proporciona al
modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) una sefal de entrada (voltaje) que representa
la posicion de la hoja de la mariposa. El sensor esta
conectado al eje de la aleta de la mariposa. A medida
que cambia la posicidon de la aleta de la mariposa,
cambia la resistencia del TPS.

El PCM suministra aproximadamente 5 voltios al
TPS. El voltaje de salida del TPS (sefal de entrada
al PCM) representa la posicion de la hoja de la mari-
posa. EI PCM recibe un voltaje de sefial de entrada
desde el TPS. Esta variara en una escala aproximada
de 0,25 voltios con abertura minima de la mariposa
(ralenti), a 4,8 voltios con la mariposa totalmente
abierta. Junto con las entradas de otros sensores, el
PCM utiliza la entrada del TPS para determinar las
condiciones actuales de funcionamiento del motor. En
respuesta a las condiciones de funcionamiento del
motor, el PCM regulara la amplitud de pulso del
inyector de combustible y ajustara la regulacion del
encendido.

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR (TPS)—MOTOR DE 4.0L—ENTRADA
DEL PCM

El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS) estda montado en el cuerpo de mariposa (Fig.
9). ElI TPS es un resistor variable que proporciona al
modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) una sefal de entrada (voltaje) que representa
la posicion de la hoja de la mariposa. El sensor esta
conectado al eje de la aleta de la mariposa. A medida
gue cambia la posicion de la aleta de la mariposa,
cambia la resistencia del TPS.

El PCM suministra aproximadamente 5 voltios al
TPS. El voltaje de salida del TPS (sefial de entrada
al PCM) representa la posicion de la hoja de la mari-
posa. EI PCM recibe un voltaje de sefial de entrada
desde el TPS. Esta variara en una escala aproximada
de 0,25 voltios con abertura minima de la mariposa
(ralenti), a 4,8 voltios con la mariposa totalmente
abierta. Junto con las entradas de otros sensores, el
PCM utiliza la entrada del TPS para determinar las
condiciones actuales de funcionamiento del motor. En
respuesta a las condiciones de funcionamiento del
motor, el PCM regulard la amplitud de pulso del
inyector de combustible y ajustara la regulacion del
encendido.

SENSOR DE VELOCIDAD Y DISTANCIA DEL
VEHICULO—ENTRADA DEL PCM

El sensor de velocidad del vehiculo esta situado en
el adaptador del pifion satélite del velocimetro (Fig.
11) o (Fig. 12). El adaptador del pifibn satélite esta
situado en el retenedor del cojinete trasero de la
transmision (lado del conductor—2WD) o en la caja
de cambios (4WD). La entrada del sensor es utilizada
por el modulo de control del mecanismo de transmi-
sibn (PCM) para determinar la velocidad del vehiculo
y la distancia recorrida.

El sensor de velocidad genera 8 pulsos por revolu-
cion del sensor. Estas sefiales, conjuntamente con la
seflal de mariposa del acelerador cerrada proveniente
del sensor de posicion de la mariposa del acelerador,
indica una desaceleraciébn con mariposa cerrada al
PCM. Cuando el vehiculo est4 detenido en ralenti, el
PCM recibe una sefial de mariposa cerrada (pero no
recibe una sefal del sensor de velocidad).

En condiciones de desaceleracion, el PCM regula el
motor de control de aire de ralenti (IAC) para man-
tener un valor de MAP deseado. En condiciones de
ralenti, el PCM regula el motor de IAC para mante-
ner la velocidad del motor deseada.

MASA DE ALIMENTACION
La masa de alimentacion se utiliza para controlar
los circuitos de masa para las siguientes cargas del
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CONECTOR ELECTRICO
DEL SENSOR

RETENEDOR DE
COJINETE TRA-
SERO DE LA
TRANSMISION

SENSOR DE
VELOCIDAD
DEL VEHICULO

J9414-60

Fig. 11 Localizacio”n del sensor de velocidad del
vehiculo—2WD—Caracteri “stica

CONECTOR ELECTRICO
DEL SENSOR

EXTENSION DE LA CAJA DE

CAMBIOS (4WD)
SENSOR DE VELOCIDAD

DEL VEHICULO

80a35409

Fig. 12 Localizacio” n del sensor de velocidad del
vehiculo—4WD—Caracteri “stica

modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM):

Arrollamiento del campo del generador

¢ Inyectores de combustible

e Bobina de encendido

e Algunos relés/solenocides

RELE DEL EMBRAGUE DEL AIRE ACONDICIONADO

(A/A)—SALIDA DEL PCM

El relé del A/A esta situado en el centro de distri-
bucién de tension (PDC). El PDC esta situado en el
compartimiento del motor (Fig. 13). Para informarse
sobre la localizacion del relé, consulte la etiqueta de
la cubierta del PDC.

CENTRO DE DISTRIBUCION DE
TENSION

'.

O ©

o = ©
@ e // - J‘QM-]H

Fig. 13 Centro de distribucio “n de tensio n (PDC)

El modulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) activa el compresor del A/A a través del
relé del embrague del A/A. EI PCM regula el funcio-
namiento del compresor conectando y desconectando
el circuito de masa para el relé del embrague del A/A.

Cuando el PCM recibe un requerimiento del A/A
desde el conmutador del evaporador del A/A, regulara
la posicion del motor de control de aire de ralenti
(IAC). Esto se hace para aumentar la velocidad de
ralenti. EI PCM activara entonces el embrague del
AJA a traveés del relé del embrague del A/A. EI PCM
regula la posicion del motor paso a paso de control de
aire de ralenti (IAC) para compensar el aumento de
carga del motor producido por el funcionamiento del
compresor del A/A.

Conectando y desconectando la via a masa para el
relé, el PCM es capaz de ciclar el embrague del com-
presor del A/A. Esto estd basado en las condiciones
de funcionamiento del motor. Si durante el funciona-
miento del A/A el PCM detecta bajas velocidades de
ralenti anormales, desexcitara el relé. Esto evita el
acoplamiento del embrague del A/A. El relé permane-
cera desactivado hasta que aumente la velocidad de
ralenti aumente. EI PCM también desactivara el relé
si la temperatura del refrigerante supera 125°C
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(257°F) o se produce una condicion de alta o baja pre-
sion.

RELE DE PARADA AUTOMATICA (ASD)—SALIDA
DEL PCM

El relé de ASD esta situado en el centro de distri-
bucion de tension (PDC) (Fig. 13).

El ASD suministra voltaje de la bateria a los inyec-
tores de combustible, la bobina de encendido, y a
ambos elementos calefactores de los sensores de oxi-
geno. El circuito de masa para la bobina en el relé de
ASD es controlado por el modulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM). EI PCM acciona el relé
conectando y desconectando el circuito de masa.

CIRCUITOS (+/-) DEL BUS CCD-SALIDAS DEL PCM

El médulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) envia ciertas sefiales de salida por los cir-
cuitos del bus CCD. Estas sefales se utilizan para
controlar ciertos elementos situados en el tablero de
instrumentos y para determinar ciertos nameros de
identificacion.

Para obtener informacion adicional, consulte el
Grupo 8E, Tablero de instrumentos e indicadores.

CONECTOR DE ENLACE DE DATOS—ENTRADA 'Y
SALIDA DEL PCM

El conector de 16 vias de enlace de datos (conector
de la herramienta de exploracion de diagnostico)
conecta la herramienta de exploracion Dispositivo de
lectura de diagnbstico (DRB) o el sistema de diagno-
sis Mopar con el modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM). El conector de enlace de datos
esta situado debajo del tablero de instrumentos, a la
izquierda de la columna de direccion (Fig. 14). Para
informarse sobre el funcionamiento de la herra-
mienta de exploracibn DRB, consulte el manual de
Procedimientos de diagnosis del mecanismo de trans-
mision pertinente.

VALVULA SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP DEL

CICLO DE UTILIZACION-SALIDA DEL PCM
Para obtener informacion, consulte el Grupo 25,
Sistemas de control de emisiones.

INYECTORES DE COMBUSTIBLE—MOTORES DE

5.2L/5.9L—SALIDA DEL PCM

Los inyectores de combustible se fijan en el tubo
distribuidor de combustible (Fig. 15). Los motores de
5.2L/5.9L V-8 utilizan ocho inyectores.

Los extremos de boquilla de los inyectores estan
emplazados dentro de las aberturas del tubo multiple
de admision justo encima de los orificios de la val-
vula de admision de la culata de cilindros. El conec-
tor del mazo de cableado del motor para cada
inyector de combustible tiene incorporado un rotulo

CONMUTADOR

DE FAROS CONECTOR DE ENLACE DE

DATOS (IZQUIERDA DE LA
COLUMNA ENCIMA DEL
PEDAL DEL FRENO)

80a07536

Fig. 14 Localizacio”n del conector de enlace de
datos
TUBO DISTRI-

BUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTORES DEL MAZO DE
INYECTORES DE COMBUSTIBLE

INYECTORES DE
COMBUSTIBLE

J9214-30

Fig. 15 Inyectores de combustible—Motores de
5.2L/5.9L —Caracteri’stico

numérico (INJ 1, INJ 2, etc.). De esta forma se puede
identificar a cada uno de los inyectores de combusti-
ble.

Los inyectores son excitados individualmente en
orden secuencial por el médulo de control del meca-
nismo de transmision (PCM). ElI PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector conectando o desco-
nectando la via a masa de cada inyector individual.
La amplitud de pulso del inyector es el periodo de
tiempo que se excita el inyector. EI PCM regulara la
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amplitud de pulso del inyector basandose en varias
entradas que recibe.

Durante la puesta en marcha, el voltaje de la
bateria se suministra a inyectores a través del relé
de Parada automética. Con el motor en marcha, el
voltaje lo suministra el sistema de carga. El PCM
determina la amplitud de pulso del inyector basan-
dose en varias entradas.

INYECTORES DE COMBUSTIBLE—MOTOR DE 4.0L

—SALIDA DEL PCM

En los motores de 4.0L 6-cilindros se utilizan seis
inyectores de combustible individuales. Los inyecto-
res se fijan en el tubo distribuidor de combustible
(Fig. 16).

Los extremos de boquilla de los inyectores estan
emplazados dentro de las aberturas del tubo multiple
de admision justo encima de los orificios de la val-
vula de admision de la culata de cilindros. El conec-
tor del mazo de cableado del motor para cada
inyector de combustible tiene incorporado un roétulo
numeérico (INJ 1, INJ 2, etc.). De esta forma se puede
identificar a cada uno de los inyectores de combusti-
ble.

Los inyectores son excitados individualmente en
orden secuencial por el moédulo de control del meca-
nismo de transmisiéon (PCM). EI PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector conectando o desco-
nectando la via a masa de cada inyector individual.
La amplitud de pulso del inyector es el periodo de
tiempo que se excita el inyector. El PCM regulara la
amplitud de pulso del inyector basandose en varias
entradas que recibe.

Durante la puesta en marcha, el voltaje de la
bateria se suministra a inyectores a través del relé
de Parada automética. Con el motor en marcha, el
voltaje lo suministra el sistema de carga. EIl PCM
determina la amplitud de pulso del inyector basan-
dose en varias entradas.

INYECTOR DE COMBUSTIBLE ETIQUETA
NUMERADA

ORIFICIO DE PRUEBA
DE PRESION DE
COMBUSTIBLE (SI

ESTA INSTALADO)

!
TUBO DISTRI- \T.
BUIDOR DE
COMBUSTIBLE
8053461

PERNOS DE INSTALA
CION DEL TUBO DIs-
TRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

Fig. 16 Inyectores de combustible—Motor de 4.0L

RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE-SALIDA

DEL PCM

El PCM excita la bomba de combustible eléctrica a
través del relé de la bomba de combustible. El voltaje
de bateria se aplica al relé de la bomba de combusti-
ble cuando la llave de encendido se coloca en posicion
ON. El relé se excita cuando el PCM proporciona una
seflal de masa.

La bomba de combustible funcionard durante alre-
dedor de un segundo a menos que el motor esté en
funcionamiento o el motor de arranque esté embra-
gado.

El relé de la bomba de combustible se encuentra en
el Centro de distribucion de tension (PDC) (Fig. 13).

(+) DE LA FUENTE DE CAMPO DEL GENERADOR—
SALIDA DEL PCM

Esta salida del modulo de control del mecanismo
de transmision (PCM) regula la tension del sistema
de carga aplicada al circuito del (+) de la fuente de
campo del generador. La gama de voltaje es de 12,9 a
15 voltios. Los modelos de jeeps de afios anteriores
utilizaban el relé de ASD para aplicar la alimenta-
cion positiva de 12 voltios al circuito del (+) de la
fuente de campo del generador. Para informarse
sobre el sistema de carga, consulte los Grupos 8A y
8C.

(-) DEL CONTROLADOR DE CAMPO DEL
GENERADOR—SALIDA DEL PCM

Esta salida del médulo de control del mecanismo
de transmision (PCM) regula el control de masa del
sistema de carga al circuito del (-) del controlador de
campo del generador. Para informarse sobre el sis-
tema de carga, consulte los Grupos 8A y 8C.

LUZ DEL GENERADOR—SALIDA DEL PCM

Si el modulo de control del mecanismo de transmi-
siobn (PCM) detecta una condicion de baja en el sis-
tema de carga, encendera la luz del generador (si
esta instalada) en el tablero de instrumentos. Esto se
hace mediante los circuitos del bus CCD. Por ejem-
plo, durante ralenti bajo con todos los accesorios
encendidos, la luz puede encenderse momentanea-
mente. Una vez que el PCM corrige la velocidad de
ralenti a un valor mayor de rpm, la luz se apagara.
Para informarse sobre el sistema de carga, consulte
los Grupos 8A y 8C.
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MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI
(IAC)—MOTORES DE 5.2L Y 5.9L—SALIDA DEL
PCM

El motor de IAC estéa instalado en la parte poste-
rior del cuerpo de mariposa (Fig. 10) y esta contro-
lado por el modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM).

El cuerpo de mariposa tiene un conducto de control
de aire que proporciona aire para el motor en ralenti
(la placa de la mariposa esta cerrada). La aguja del
motor de IAC se proyecta dentro del conducto de con-
trol de aire (Fig. 17) y regula el flujo de aire que
atraviesa el mismo. Basandose en las entradas de
varios sensores, el modulo de control del mecanismo
de transmision (PCM) regula la velocidad de ralenti
del motor moviendo la aguja del motor de IAC dentro
y fuera del conducto de control de aire. EI motor de
IAC se coloca en posicion cuando la llave de encen-
dido se coloca en la posicion ON.

Un tornillo de ajuste (regulado en fabrica) se uti-
liza para limitar mecanicamente la posicion de la
placa del cuerpo de mariposa. Nunca intente regu-
lar la velocidad de ralenti del motor utilizando
este tornillo. Todas las funciones de velocidad de
ralenti son controladas por el PCM.

SENSOR DE MAP

GUARNICION
DE GOMA

CONDUCTO DE AIRE
DE RALENTI

VISTA DESDE LA PARTE INFERIOR 80261225

Fig. 17 Conducto de control de aire del cuerpo de
mariposa—Motores de 5.2L/5.9L—Caracteri ‘stico

MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

(IAC)—MOTOR DE 4.0L—SALIDA DEL PCM

El motor de IAC esta instalado en el cuerpo de
mariposa (Fig. 9) y es controlado por el mbdulo de
control del mecanismo de transmision (PCM).

El cuerpo de mariposa tiene un conducto de control
de aire que proporciona aire para el motor en ralenti
(la placa de la mariposa esta cerrada). La aguja del
motor de IAC se proyecta dentro del conducto de con-

trol de aire y regula el flujo de aire que atraviesa el
mismo. Basandose en las entradas de varios senso-
res, el modulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) regula la velocidad de ralenti del motor
moviendo la aguja del motor de IAC dentro y fuera
del conducto de control de aire. ElI motor de IAC se
coloca en posicion cuando la llave de encendido se
coloca en la posicion ON.

Un tornillo de ajuste (regulado de fabrica) se uti-
liza para limitar mecanicamente la posicion de la
placa del cuerpo de mariposa. Nunca intente regu-
lar la velocidad de ralenti del motor utilizando
este tornillo. Todas las funciones de velocidad de
ralenti son controladas por el PCM.

BOBINA DE ENCENDIDO—MOTORES DE
5.2L/5.9L—SALIDA DEL PCM

Se suministra voltaje del sistema al terminal posi-
tivo de la bobina de encendido. EI modulo de control
del mecanismo de transmision (PCM) acciona la
bobina de encendido. La regulacion del encendido
(incial) basico no es ajustable. EI PCM ajusta la
regulacion del encendido para satisfacer las cambian-
tes condiciones de funcionamiento del motor.

La bobina de encendido esti situada cerca de la
parte delantera de la culata de cilindros derecha (Fig.
18).

Para obtener informacion adicional,
Grupo 8D, Sistema de encendido.

consulte el

TENSOR DE
LA CORREA
DE TRANSMI-
SION DE
PERNOS DE ACCESORIOS
INSTALACION
DE LA
BOBINA

BOBINA DE
ENCENDIDO

CONECTOR '
" DE BOBINA J?2]4'7 :

Fig. 18 Bobina de encendido—Motor de 5.2L/5.9L—
Caracterr'stica

BOBINA DE ENCENDIDO—MOTORES DE 4.0L
—SALIDA DEL PCM

Se suministra voltaje del sistema al terminal posi-
tivo de la bobina de encendido. EI moédulo de control
del mecanismo de transmision (PCM) acciona la
bobina de encendido. La regulacién del encendido
(incial) basico no es ajustable. EI PCM ajusta la
regulacion del encendido para satisfacer las cambian-
tes condiciones de funcionamiento del motor.
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La bobina de encendido esta situada cerca del dis-
tribuidor (Fig. 19).

Para obtener informacion adicional,
Grupo 8D, Sistema de encendido.

consulte el

CONECTOR ELECTRICO

BOBINA DE
ENCENDIDO

CABLE SECUNDARIO

TORNILLOS DE
INSTALACION (2)

)

Fig. 19 Bobina de encendido—Motor de 4.0L

BOMBA DE DETECCION DE FUGAS—SALIDA DEL

PCM

Ciertos modelos de California tienen instalada una
bomba de deteccion de fugas (LDP). La LDP se activa
mediante esta salida del PCM. Para informarse, con-
sulte el Grupo 25, Sistema de control de emisiones.

80a43753

LUZ INDICADORA DE FUNCIONAMIENTO

INCORRECTO (CHECK ENGINE)—SALIDA DEL PCM
La luz indicadora de funcionamiento incorrecto se
ilumina cada vez que el interruptor de encendido se
coloca en la posicibn ON. Permanecerd encendida
durante aproximadamente tres segundos como com-
probacion de la bombilla. La luz se visualiza en el
tablero de instrumentos como CHECK ENGINE.

Si el modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) recibe una sefial incorrecta, o no recibe sefial de
ciertos sensores o0 sistemas relacionados con emisiones,
se enciende la luz. De esta forma se advierte que el
PCM ha registrado un funcionamiento incorrecto de sis-
tema o sensor. En algunos casos, cuando se declara un
problema, el PCM pasara a modo de fallo. Este es un
intento de mantener operativo el sistema. Indica necesi-
dad inmediata de servicio.

La luz también puede emplearse para visualizar
un cobdigo de diagnostico de fallo (DTC). Ciclando el
interruptor de encendido ON-OFF-ON-OFF-ON en
un maximo de tres segundos se visualizaran los codi-
gos almacenados en la memoria del PCM. Esto se
realiza mediante una serie de destellos que represen-
tan digitos.

La luz también se utiliza para detectar ciertos
fallos de encendido del motor. Para mayor informa-
cion, consulte el Grupo 25, Sistema de control de
emisiones.

LUZ DE SOBREMARCHA—SALIDA DEL PCM

Este circuito controla una sefial para el funciona-
miento del conmutador de pulsador de la luz de sobre-
marcha instalado en el tablero de instrumentos. Cuando
la luz se enciende, se desactiva la sobremarcha.

SOLENOIDES DE CONTROL DE VELOCIDAD—
SALIDA DEL PCM

El PCM regula el funcionamiento del control de
velocidad. Controla el vacio hacia el servomotor de la
mariposa a través de los solenoides de vacio de con-
trol de velocidad y del respiradero. Consulte el Grupo
8H para informarse sobre Control de velocidad.

TACOMETRO—SALIDA DEL PCM

El modulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) suministra valores de rpm del motor al
tacometro del grupo de instrumentos. Para obtener
informacion, consulte el Grupo 8E.

SOLENOIDE DE CAMBIOS TRES-CUATRO
—SALIDA DEL PCM

Esta salida se utiliza para controlar el solenoide de
cambios tres-cuatro de la transmision. Sélo se lo uti-
liza en transmisiones automaticas de control electro-
nico de 4 velocidades.

SOLENOIDE EL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR (TCC) —SALIDA DEL PCM

Este circuito controla el funcionamiento del sole-
noide del embrague del convertidor de par (TCC) uti-
lizado para acoplamiento del convertidor de par.

El PCM determinara cuando acoplar y desacoplar
el solenoide mediante la comparacion de los kilome-
tros por hora (kph) del vehiculo con el voltaje de
salida del sensor de posicion de la mariposa del ace-
lerador. También son necesarias varias entradas de:
Sensor de velocidad de la transmision
Sensor de velocidad del eje de salida
Sincronizador de modulo
RPM del motor
Sensor de MAP
Conmutador de freno

TRANSMISION MANUAL

Si el vehiculo tiene instalada la transmision
manual, la salida del PCM controlara el funciona-
miento de la luz indicadora de cambios (si tiene ins-
talada la luz). EI PCM controla esta luz. La luz se
enciende en el tablero de instrumentos para indicar
cuando el conductor deberia pasar al cambio superior
para lograr un mejor ahorro de combustible. EI PCM
apaga la luz después de 3 a 5 segundos, si no se rea-
liza el cambio de velocidad. La luz permanecera apa-
gada hasta que el vehiculo deja de acelerar y retorna
a la escala de funcionamiento de luz de cambio
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ascendente. Esto también sucede si el vehiculo pasa a
quinta velocidad.

La luz indicadora normalmente se enciende cuando
el interruptor de encendido se coloca en ON y se
apaga cuando el motor se pone en marcha. Con el
motor en marcha, la luz se enciende o apaga segun la
velocidad del motor y la carga.

RELE DE LA TRANSMISION—SALIDA DEL PCM

La salida a este relé proporciona voltaje de bateria
a los solenoides de sobremarcha (OD), del embrague
convertidor de par (TCC) y de presion del regulador.
Una vez que el voltaje de bateria se aplica a los sole-
noides, el PCM a través de las salidas de OD, TCC y
de presion del regulador se activan en forma indivi-
dual. EI relé esté situado en el PDC. Consulte la eti-
queta situada en la cubierta del PDC para la
localizacion del relé.

SOLENOIDE DE PRESION DEL REGULADOR—
SALIDA DEL PCM

Este solenoide regula la presion del tubo de liquido
de transmision, a fin de producir la presion del regu-
lador necesaria para el control de cambios de la
transmision. Se utiliza solamente en transmisiones
electronicas de 4 velocidades.

CUERPO DE MARIPOSA—MOTORES DE 5.2L/5.9L

El aire filtrado proveniente del depurador de aire
penetra en el tubo multiple de admision a través del
cuerpo de mariposa (Fig. 20). EI combustible no pene-
tra en el tubo multiple de admision a través del
cuerpo de mariposa. EI combustible se pulveriza den-
tro del tubo multiple por los inyectores de combusti-
ble. El cuerpo de mariposa estd montado en el tubo
multiple de admision. Contiene un conducto de con-
trol de aire (Fig. 21) controlado por un motor de con-
trol de aire de ralenti (IAC). El conducto de control
de aire se utiliza para suministrar aire para las con-
diciones de ralenti. Una valvula de mariposa (placa)
se utiliza para suministrar aire para condiciones de
ralenti arriba descritas.

El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS), el motor de control de aire de ralenti (IAC) y
el sensor de presion absoluta del tubo mdaltiple
(MAP) estan incorporados al cuerpo de mariposa. El
cable del pedal del acelerador, el cable del control de
velocidad y el cable del control de la transmision
(cuando esta equipado) estan conectados al brazo de
la mariposa.

Un tornillo de ajuste (regulado en fabrica) se uti-
liza para limitar mecanicamente la posicion de la
placa del cuerpo de mariposa. Nunca intente regu-
lar la velocidad de ralenti del motor utilizando
este tornillo. Todas las funciones de velocidad de
ralenti son controladas por el PCM.

PERNOS DE INSTALACION DEL
CUERPO DE MARIPOSA (4)

CUERPO DE MARIPOSA

80468d37

Fig. 20 Cuerpo de mariposa—Motores de 5.2L/5.9L
—Caracterr'stico

SENSOR DE MAP

GUARNICION
DE GOMA

CONDUCTO DE
AIRE DE RALENTI

80a61225

Fig. 21 Conducto de control de aire—Motores de
5.2L/5.9—Caracteri’stico

CUERPO DE MARIPOSA—MOTOR DE 4.0L

El aire filtrado proveniente del depurador de aire
penetra en el tubo multiple de admision a través del
cuerpo de mariposa (Fig. 22). EI combustible no pene-
tra en el tubo maltiple de admision a través del
cuerpo de mariposa. EI combustible se pulveriza den-
tro del tubo multiple por los inyectores de combusti-
ble. El cuerpo de mariposa estda montado en el tubo
multiple de admision. Contiene un conducto de con-
trol de aire (Fig. 22) controlado por un motor de con-
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trol de aire de ralenti (IAC). El conducto de control
de aire se utiliza para suministrar aire para las con-
diciones de ralenti. Una valvula de mariposa (placa)
se utiliza para suministrar aire para condiciones de
ralenti arriba descritas.
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Fig. 22 Cuerpo de mariposa—NMotor de 4.0L

El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
(TPS), el motor de control de aire de ralenti (IAC) y
el sensor de presion absoluta del tubo mdultiple
(MAP) estan incorporados al cuerpo de mariposa. El
cable del pedal del acelerador, el cable del control de
velocidad y el cable del control de la transmision
(cuando esta equipado) estan conectados al brazo de
la mariposa.

Un tornillo de ajuste (regulado en fabrica) se uti-
liza para limitar mecanicamente la posicion de la
placa del cuerpo de mariposa. Nunca intente regu-
lar la velocidad de ralenti del motor utilizando
este tornillo. Todas las funciones de velocidad de
ralenti son controladas por el PCM.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
INSPECCION VISUAL—MOTORES DE 5.2L/5.9L

Es necesario realizar una inspeccién visual para
determinar si hay cables y mangueras flojos, desco-
nectados o cuyos recorridos sean incorrectos. Es nece-
sario realizar esta inspeccibn antes de intentar
diagnosticar o reparar el sistema de inyeccion de
combustible. La verificacion visual le ayudara a
detectar estos fallos y le evitara perder tiempo reali-
zando pruebas y diagnosis innecesarias. Una inspec-
cion visual exhaustiva debe incluir las siguientes
verificaciones:

(1) Verifique que los tres conectores eléctricos de
32 vias estén totalmente insertados dentro del conec-

tor del modulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) (Fig. 23).

(3) CONECTORES DE 32 VIAS

80201300

Fig. 23 Md dulo de control del mecanismo de
transmisio”n (PCM)

(2) Inspeccione las conexiones de los cables de la
bateria. AsegUrese de que estén apretadas y limpias.

(3) Inspeccione el relé de la bomba de combustible
y el relé del embrague del compresor del aire acondi-
cionado (si esta instalado). Inspeccione las conexiones
del relé de ASD. Inspeccione las conexiones del relé
del motor de arranque. Inspeccione los relés para
determinar si presentan signos de deterioros fisicos y
corrosion. Los relés estan emplazados en el centro de
distribucion de tension (PDC) (Fig. 24). Para infor-
marse sobre la localizacion de los relés, consulte la
etiqueta de la cubierta del PDC.

(4) Inspeccione las conexiones de la bobina de
encendido. Verifique que el cable secundario de la
bobina esté firmemente conectado a la bobina (Fig.
25).

(5) Verifique que la tapa del distribuidor esté
correctamente instalada en el distribuidor. AsegUrese
de que los cables de las bujias estén firmemente
conectados a la tapa del distribuidor y de que las
bujias se encuentren en el orden de encendido
correcto. Asegurese de que el cable de la bobina esté
firmemente conectado a la tapa del distribuidor y a
la bobina. Asegurese de que el cable del conector del
sensor de posicion del arbol de levas (en el distribui-
dor) esté firmemente conectado al conector del mazo.
Inspeccione el estado de las bujias. Consulte el Grupo
8D, Sistema de encendido. Conecte un osciloscopio al
vehiculo e inspeccione la chispa para determinar si
hay bujias o cables empastados o dafiados.
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Fig. 25 Bobina de encendido—Motores de 5.2L/5.9L

(6) Verifique que el cable de salida del generador,
el conector del generador y el cable de masa estén fir-
memente conectados al generador.

(7) Inspeccione las masas de carroceria del sistema
para determinar si existen conexiones flojas o sucias.
Para informarse sobre localizaciones de masas, con-
sulte el Grupo 8, Cableado.

(8) Verifique el funcionamiento de la valvula de
ventilacion positiva del carter (PCV). Para obtener
informacion adicional, consulte el Grupo 25, Sistema
de control de emisiones. Verifique que la manguera
de la valvula de PCV esté firmemente conectada a la
valvula de PCV y al tubo multiple (Fig. 26).

(9) Inspeccione las conexiones de los racores de
conexion rapida al tubo distribuidor de combustible.

f -\ nn
I

CONEXIONES DE MANGUE-

= RAS DiLég/CLVULA DE 1921435
Fig. 26 Conexiones de la manguera de va “lvula de
PCV—Motores de 5.2L/5.9L—Caracteri ‘sticas

(10) Verifique que todas las conexiones de las man-
gueras a todos los orificios de racores de vacio del
tubo multiple de admision estén apretadas y no pre-
senten fugas.

(11) Inspeccione el cable del acelerador, el cable de
la mariposa de la transmision (si esta instalado) y las
conexiones del cable del control de crucero (si esta
instalado). Compruebe que las conexiones de estos
cables al brazo de la mariposa del cuerpo de mari-
posa no estén atascadas u obstruidas.

(22) Si el vehiculo esta equipado con reforzador de
vacio del freno, verifique que la manguera del refor-
zador de vacio esté firmemente conectada a la
conexidn en el tubo mualtiple de admision. Compruebe
también la conexion al reforzador de vacio del freno.

(13) Inspeccione la entrada del depurador de aire y
del elemento filtrante para determinar si estan
sucios u obstruidos.

(14) Inspeccione la zona de la rejilla del radiador,
las aletas del radiador y el condensador del aire
acondicionado para determinar si existen obstruccio-
nes.

(15) Verifique que el conector del cable del sensor
de temperatura de aire del tubo mualtiple de admisién
esté firmemente conectado al conector del mazo (Fig.
27).

(16) Verifique que el conector eléctrico del sensor
de MAP esté firmemente conectado a dicho sensor
(Fig. 28). Verifique también que la guarnicion de
goma en forma de L del sensor de MAP al cuerpo de
mariposa esté firmemente conectada (Fig. 29).

(17) Verifique que los conectores del mazo de cable
de los inyectores de combustible estén firmemente
conectados a los inyectores en el orden correcto. Cada
conector de mazo cuenta con una etiqueta numerada
con el nimero de inyector (INJ 1, INJ 2 etc.) de su
namero de inyector y cilindro correspondiente.
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Fig. 27 Sensor de temperatura del aire—Motores de
5.2L/5.9L
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Fig. 28 Localizacio”n del sensor y motor de
IAC—Motores de 5.21/5.9L

(18) Verifique que los conectores del mazo estén
firmemente conectados al motor de control de aire de
ralenti (IAC), al sensor de posicion de la mariposa del
acelerador (TPS) y al sensor de presion absoluta del
tubo multiple (MAP) (Fig. 28).

(19) Verifique que el conector del mazo de cables
esté firmemente conectado al sensor de temperatura
del refrigerante del motor (Fig. 30).

(20) Eleve y apoye el vehiculo.

(21) Verifique que ambos conectores de cables de
los sensores de oxigeno de entrada y salida estén fir-
memente conectados a los sensores. Inspeccione si los
sensores y conectores estan dafados (Fig. 31) o (Fig.
32).

(22) Inspeccione que los tubos de combustible no
tengan fugas ni estén estrangulados. Inspeccione que

ZG
SENSOR DE TEM- SENSOR DE MAP
PERATURA DE AIRE
DEL TUBO MULTI-
PLE DE ADMISION
GUARNICION
DE GOMA

CONDUCTO DE
AIRE DE RALENTI

80a61225

Fig. 29 Guarnicio n de goma en forma de L—Del
sensor de MAP al cuerpo de mariposa

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL REFRIGERANTE

COMPRESOR .

DE AA J9314-78

Fig. 30 Sensor de temperatura del refrigerante del
motor—NMotores de 5.2L/5.9L—Caracteri stico

las mangueras de combustible no estén estrangula-
das o cuarteadas y que no tengan fugas.

(23) Inspeccione si existen obstrucciones en el sis-
tema de escape tales como tubos de escape estrangu-
lados, silenciador abollado o convertidor catalitico
taponado.

(24) Si el vehiculo esta equipado con transmision
automatica, verifique que el mazo eléctrico esté fir-
memente conectado al conmutador de posicion esta-
cionamiento/punto muerto. Consulte la seccion
Transmision automatica del Grupo 21.

(25) Verifique que el conector del mazo eléctrico
esté firmemente conectado al sensor de velocidad del
vehiculo (Fig. 33) o (Fig. 34).
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Fig. 31 Sensor de oxi ‘geno de entrada—Motores de
5.2L/5.9L
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Fig. 32 Sensor de oxi ‘geno de salida—Motores de
5.2L/5.9L

(26) Verifigue que el conector del cable de la bomba
de combustible/conjunto de transmisor del indicador
esté firmemente conectado al conector del mazo.

(27) Inspeccione las mangueras de combustible en
la bomba de combustible/conjunto de transmisor para
determinar si presentan cuarteaduras o fugas.

(28) Inspeccione la cubierta del convertidor de par
de la transmision (transmision automatica) o la caja
del embrague (transmision manual) para determinar
si existen dafios en el anillo de sincronizacion de la
placa de mando/volante.
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J9414-60

Fig. 33 Sensor de velocidad del vehi “culo—2WD—
Caracterr'stico
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Fig. 34 Sensor de velocidad del vehi “culo—4WD—
Caracterr'stico

(29) Verifique que las conexiones del cable de la
bateria y del cable de alimentacion del solenoide al
solenoide del motor de arranque estén firmes y lim-
pias. Inspeccione para determinar si hay cables des-
gastados 0 que rocen con otros componentes.
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INSPECCION VISUAL—MOTOR DE 4.0L

Es necesario realizar una inspeccion visual para
determinar si hay cables y mangueras flojos, desco-
nectados o cuyos recorridos sean incorrectos. Es nece-
sario realizar esta inspeccion antes de intentar
diagnosticar o reparar el sistema de inyeccion de
combustible. La verificaciobn visual le ayudara a
detectar estos fallos y le evitara perder tiempo reali-
zando pruebas y diagnosis innecesarias. Una inspec-
cion visual exhaustiva debe incluir las siguientes
verificaciones:

(1) Verifique que los tres conectores eléctricos de
32 vias estén totalmente insertados dentro del conec-
tor del moédulo de control del mecanismo de transmi-
sion (PCM) (Fig. 35).

(3) CONECTORES DE 32 VIAS

80201300

Fig. 35 Md dulo de control del mecanismo de
transmisio”n (PCM)

(2) Inspeccione las conexiones de los cables de la
bateria. Asegurese de que estén apretadas y limpias.

(3) Inspeccione el relé de la bomba de combustible
y el relé del embrague del compresor del aire acondi-
cionado (si esta instalado). Inspeccione las conexiones
del relé de ASD. Inspeccione las conexiones del relé
del motor de arranque. Inspeccione los relés para
determinar si presentan signos de deterioros fisicos y
corrosion. Los relés estan emplazados en el centro de
distribucion de tension (PDC) (Fig. 36). Para infor-
marse sobre la localizacion de los relés, consulte la
etiqueta de la cubierta del PDC.

(4) Inspeccione las conexiones de la bobina de
encendido. Verifique que el cable secundario de la
bobina esté firmemente conectado a la bobina (Fig.
37).

CENTRO DE DISTRIBUCION DE
TENSION
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Fig. 36 Centro de distribucio “n de tensio n (PDC)
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Fig. 37 Bobina de encendido—Motor de 4.0L

(5) Verifique que la tapa del distribuidor esté
correctamente instalada en el distribuidor. AsegUrese
de que los cables de las bujias estén firmemente
conectados a la tapa del distribuidor y de que las
bujias se encuentren en el orden de encendido
correcto (Fig. 38). AseglUrese de que el cable de la
bobina esté firmemente conectado a la tapa del dis-
tribuidor y a la bobina. AsegUrese de que el cable del
conector del sensor de posicion del arbol de levas (en
el distribuidor) esté firmemente conectado al conector
del mazo. Inspeccione el estado de las bujias. Con-
sulte el Grupo 8D, Sistema de encendido. Conecte un
osciloscopio al vehiculo e inspeccione la chispa para
determinar si hay bujias o cables empastados o dafia-
dos.

80a43753
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Fig. 38 Distribuidor y cableado—Motor de 4.0L

(6) Verifique que el cable de salida del generador,
el conector del generador y el cable de masa estén fir-
memente conectados al generador.

(7) Inspeccione las masas de carroceria del sistema
para determinar si existen conexiones flojas o sucias.
Para informarse sobre localizaciones de masas, con-
sulte el Grupo 8, Cableado.

(8) Verifique el funcionamiento de la valvula de
ventilacion positiva del carter (PCV). Para obtener
informacion adicional, consulte el Grupo 25, Sistema
de control de emisiones.

(9) Inspeccione las conexiones de los racores de
conexion rapida al tubo distribuidor de combustible.

(10) Verifique que todas las conexiones de las man-
gueras a todos los orificios de racores de vacio del
tubo maltiple de admisién estén apretadas y no pre-
senten fugas.

(12) Inspeccione el cable del acelerador, el cable de
la mariposa de la transmisibn (si esta instalado) y las
conexiones del cable del control de crucero (si esta
instalado). Compruebe que las conexiones de estos
cables al brazo de la mariposa del cuerpo de mari-
posa no estén atascadas u obstruidas.

(12) Si el vehiculo esta equipado con reforzador de
vacio del freno, verifique que la manguera del refor-
zador de vacio esté firmemente conectada a la
conexion en el tubo multiple de admision. Compruebe
también la conexion al reforzador de vacio del freno.

(13) Inspeccione la entrada del depurador de aire y
del elemento filtrante para determinar si estan
sucios u obstruidos.

(14) Inspeccione la zona de la rejilla del radiador,
las aletas del radiador y el condensador del aire
acondicionado para determinar si existen obstruccio-
nes.

(15) Verifique que el conector del cable del sensor
de temperatura de aire del tubo multiple de admision
esté firmemente conectado al conector del mazo (Fig.
39).
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Fig. 39 Localizaciones de sensores—Motor de 4.0L

(16) Verifique que el conector eléctrico del sensor
de MAP esté firmemente conectado al sensor (Fig.
39). Verifique también que la guarnicidon de goma en
forma de L del sensor de MAP al cuerpo de mariposa
esté firmemente conectada (Fig. 40).
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Fig. 40 Guarnicio n de goma en forma de L—Del
sensor de MAP al cuerpo de mariposa

(17) Verifique que los conectores del mazo de cable
de los inyectores de combustible estén firmemente
conectados a los inyectores en el orden correcto. Cada
conector de mazo cuenta con una etiqueta numerada
con el nimero de inyector (INJ 1, INJ 2 etc.) de su
numero de inyector y cilindro correspondiente.

(18) Verifique que los conectores del mazo estén
firmemente conectados al motor de control de aire de
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ralenti (IAC) y al sensor de posicion de la mariposa
del acelerador (TPS) (Fig. 39).

(19) Verifique que el conector del mazo de cables
esté firmemente conectado al sensor de temperatura
de refrigerante del motor (Fig. 41).
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Fig. 41 Sensor de temperatura del refrigerante del
motor—Se muestra motor de 4.0L

(20) Eleve y apoye el vehiculo.

(21) Verifique que los dos conectores de los cables
de los sensores de oxigeno estén firmemente conecta-
dos a dichos sensores. Inspeccione los sensores y los
conectores para determinar si presentan dafos (Fig.
42) o (Fig. 43).

TUBO DE BAJADA DEL
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OXIGENO

1951417

Fig. 42 Sensor de oxi ‘geno de entrada—Motor de
4.0L

(22) Verifique que los tubos de combustible no ten-
gan fugas ni estén estrangulados. Inspeccione las
mangueras de combustible para verificar que no
estén estranguladas, cuarteadas y que no tengan
fugas.

(23) Inspeccione si existen obstrucciones en el sis-
tema de escape tales como tubos de escape estrangu-
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80a6f169

Fig. 43 Sensor de oxi ‘geno de salida—Motor de 4.0L

lados, silenciador abollado o convertidor catalitico
taponado.

(24) Si el vehiculo esta equipado con transmision
automatica, verifique que el mazo eléctrico esté fir-
memente conectado al conmutador de posicion de
estacionamiento/punto muerto. Consulte la seccion
Transmision automatica del Grupo 21.

(25) Verifique que el conector del mazo eléctrico
esté firmemente conectado al sensor de velocidad del
vehiculo (Fig. 44) o (Fig. 45).
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Fig. 44 Sensor de velocidad del vehi “culo—2WD—
Caracterr'stico
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Fig. 45 Sensor de velocidad del vehi “culo—4WD—
Caracterr’stico

(26) Verifique que el conector del cable de la
bomba de combustible/conjunto de transmisor del
indicador esté firmemente conectado al conector del
mazo.

(27) Inspeccione las mangueras de combustible en
la bomba de combustible/conjunto de transmisor para
determinar si presentan cuarteaduras o fugas.

(28) Inspeccione la cubierta del convertidor de par
de la transmision (transmision automatica) o la caja
del embrague (transmision manual) para determinar
si existen dafios en el anillo de sincronizacion de la
placa de mando/volante.

(29) Verifique que las conexiones del cable de la
bateria y del cable de alimentacion del solenoide al
solenoide del motor de arranque estén firmes y lim-
pias. Inspeccione para determinar si hay cables des-
gastados o0 que rocen con otros componentes.

RELES DE ASD Y BOMBA DE COMBUSTIBLE

La siguiente descripcion del funcionamiento
y pruebas se aplican s6lo a los relés de Parada
automatica (ASD) y de la bomba de combusti-
ble. Los terminales situados en la parte inferior de
cada relé estan numerados (Fig. 46).

FUNCIONAMIENTO

e EIl terminal N*° 30 est& conectado al voltaje de la
bateria. Para los relés de ASD y de bomba de com-
bustible, el terminal 30 esta conectado siempre al
voltaje de bateria.

e El PCM conecta a masa el relé del lado de la
bobina a través del terminal N¢ 85.

REFERENCIAS DE TERMINALES
87A 87 85
ﬁ © NUMERO IDENTIFICACION
AW [ﬂ 30 ALIMENTACION COMUN
= 85 MASA DE BOBINA
© 86 BATERIA DE BOBINA
30 86 87 NORMALMENTE ABIERTO
87A NORMALMENTE CERRADO
9514-16

Fig. 46 Terminales de rele "s de ASD y de la bomba
de combustible

o EIl terminal N® 86 proporciona voltaje al relé del
lado de la bobina.

e Cuando el PCM desexcita los relés de ASD y
bomba de combustible, el terminal N2 87A se conecta
al terminal 30. Esto sucede en la posicion OFF. En
esta posicion no hay voltaje para el resto del circuito.
El terminal 87A es el terminal central del relé.

e Cuando el PCM excita los relés de ASD y la
bomba de combustible, el terminal 87 se conecta al
terminal 30. Esto sucede en la posicion ON. EIl termi-
nal 87 proporciona voltaje al resto del circuito.

PRUEBA

El siguiente procedimiento se aplica a los relés de
ASD y bomba de combustible.

(1) Retire el relé del conector antes de la prueba.

(2) Una vez retirado el relé del vehiculo, utilice un
ohmibmetro para verificar la resistencia entre los ter-
minales 85 y 86. La resistencia debe estar compren-
dida entre 75 =5 ohmios.

(3) Conecte el ohmidémetro entre los terminales 30
y 87A. Este debe mostrar la continuidad entre los
terminales 30 y 87A.

(4) Conecte el ohmidmetro entre los terminales 87
y 30. Este debe mostrar la continuidad en este
momento.

(5) Conecte uno de los extremos de un cable de
puente (calibre 16 o menor) al terminal 85 del relé.
Conecte el otro extremo del cable de puente a una
fuente de alimentacion de 12 voltios del lado de la
masa.

(6) Conecte uno de los extremos de otro cable de
puente (calibre 16 o menor) a una fuente de alimen-
tacion de 12 voltios del lado de la alimentacion. No
conecte esta vez el otro extremo del cable de
puente al relé.
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ADVERTENCIA: DURANTE LA PRUEBA NO PER-
MITA QUE EL OHMIOMETRO TOQUE LOS TERMI-
NALES 85 U 86.

(7) Conecte el otro extremo del cable de puente al
terminal 86 del relé. Esto activa el relé. EI ohmiome-
tro debe ahora mostrar continuidad entre los termi-
nales 87 y 30 del relé. El ohmiémetro no debe
mostrar continuidad entre los terminales 87A y 30.

(8) Desconecte los cables de puente.

(9) Reemplace el relé si no pasa las pruebas de
continuidad y resistencia. Si el relé paso las pruebas,
funciona correctamente. Verifique el resto de los cir-
cuitos de relé de ASD y bomba de combustible. Con